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Generel méstské dopravy v Ceskych Budgjovicich pro obdobi 2010 — 2020 pokryva vSechny oblasti
ginnosti Dopravniho podniku, které souviseji s poskytovanim sluzeb cestujicim. Re$i jak nastaveni
samotnych sluzeb, tak provozniho zazemi.

Zakladni orientaci v celém projektu poskytuje pét dil €ich cil i Generelu:
= 1. LINKY VYTVAREJI SYSTEM

2. ZASTAVKY | VOZIDLA JSOU DOSTUPNEJSI

3. CESTOVNIi CASY SE ZKRACUJI

4. INFORMACE A MARKETING SE PROTINAJI

5. MESTO | DOPRAVNI PODNIK JDOU ZA SPOLECNYM CiLEM

Navrh Generelu v oblasti sluzeb vychazi z kratkodobych opatfeni v siti MHD pro rok 2011, ktera jiz byla
schvalena Dozoréi radou i Predstavenstvem Dopravniho podniku. Na tomto zakladu je pak stavén dalSi
vyvoj sité, jak v sobé shrnuje deset udalosti. Od nich se odvijeji poZadavky na investice — at do zmén
v organizaci dopravy, preferenci MHD, novych zastavek nebo informac¢nich zdroja.

vvvvvv

zpracovany v podrobnosti az do roku 2020. Nechybi ani ekonomicka vyhodnoceni vSech navrhu, ktera
pomohou pfi jejich prosazovani.

Generel obsahuje také tfi nadstandardni programy , cilené pfedevSim na management vztahl meazi
Dopravnim podnikem a Statutarnim méstem. Pfinosem téchto program je, Ze navrhuji postup v otadzkéach,
které dosud nejsou v budéjovické MHD bézné — napfiklad soubor opatfeni Koridory méstské dopravy,
program Minibusy nebo Marketing méstské dopravy.

Tyto programy zaroven ukazuji, Ze nejvétsi prilezitosti zlepSeni irovné MHD zaviseji na Uzké spolupraci
Dopravniho podniku a Statutarniho mésta. Proto je cely dokument tvofen pro kompetence obou stran
a teprve v konecné fazi rozdelen podle konkrétni plsobnosti mésta nebo dopravce.

Déale bychom radi upozornili na posledni kapitolu Generelu — Standardy a monitoring . Kapitola vénovana
standardum meéstské dopravy reaguje na nové legislativni Gpravy, aktualni po vyprSeni stavajicich smluv
0 zajiSténi dopravni obsluznosti. Téma Monitoring je navodem, jak sledovat vysledky Generelu v praxi —
jak se opatfeni projevuji v redlném provozu. Jde o velmi potfebnou zpétnou vazbu. Monitoring je ¢lenén
podle cild Generelu, ¢imz se okruh projektu uzavira.

Praktickou pomuckou, jak udrzet pfehled nad vS8emi navrhy Generelu, je Akéni plan. ProtoZze je stale
Zivym dokumentem, tvofi samostatnou ¢ast projektu. Pro odpovédné predstavitele Dopravniho podniku
i Statutarniho mésta slouzi tento plan jako kontrolni mechanismus, zda vSechny procesy bézi dle planu
a spravné na sebe navazuji.

NejvétSi vyzvou Generelu je, aby se dokazal zaclenit do struktur Dopravniho podniku i Statutarniho mésta.
Navrzeno je zde mnoho novych véci, ty vSak pfichazeji do stavajiciho prostfedi obou subjektu, kde
pro napliiovani Generelu nejsou zatim vy¢lenéné zdroje — personalni ani financni. V tomto okamziku je to
otazka priorit na obou stranach, kolik z pfedneseného se podafi realizovat.
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1.1 Zameér Generelu

Generel méstské dopravy v Ceskych Budgjovicich vznika jako komplexni material , ktery dosud
v jihoCeské metropoli chybél. Cilem je vyhodnotit vefejnou dopravu z uzivatelského pohledu a promitnout
jej do provozniho zazemi i realnych ekonomickych moznosti provozovatele. Generel je orientovan
na stfednédoby vyhled pro rozvoj méstské hromadné dopravy, pocinaje kratkodobymi opatfenimi
pro optimalizaci provozu a konce podnéty pro pfipravu nového izemniho planu mésta.

Generel Cerpd z mnozstvi vstupnich dat , které vytvareji dostatecnou zékladnu pro formulaci strategie
nadchéazejiciho desetiletého obdobi. Rada z nich souvisi s Integrovanym planem organizace dopravy,
zpracovaného pro Statutarni mésto Ceské Budgjovice. Vyznamnym vstupem v analytické &asti jsou
prizkumy obsazenosti a zpozdéni spojii nebo pfepravnich vztah( v siti MHD.

Zaméreni navrhovanych opat feni se snazi respektovat uZivatele a jeho priority. Dopravni podnik jim
muZze vyjit vstfic vlastnimi prostfedky, jako jsou dobfe trasované linky MHD, propracované jizdni fady,
ekologickd a moderni vozidla, dostupné informace. Jina opatfeni vSak nelze pfinést bez podpory
Statutarniho mésta, at uz jde o nové umisténé zastavky, preferenci MHD v fizeni dopravy nebo investice
do komunikaci.

Vratme se opét k uzivateli. Ten rozdéleni roli mezi dopravcem a méstem nevnima. Zajima se pouze
o vysledek — jak snadno bude cestovat z mista A do mista B a zda se mu méstska doprava vlbec vyplati.
Proto je cely Generel pfipravovan jako kompaktni celek, napfi¢ kompetencemi Dopravniho podniku nebo
Statutarniho mésta. Az ve strategické ¢asti projektu , konkrétné Akénim planu realizace, jsou rozdélena
jednotliva opatfeni podle odpovédnosti a kompetenci dané problémy Uspésné fesit.

Cilem Generelu je, aby vefejna doprava v Ceskych Budgjovicich byla vniména jako plnohodnotna
alternativa cestovani po mésté. K tomu potfebuje dobfe prodat své pfednosti (dostupné hlavni cile mésta,
jednoduché pouziti, cena), protoze ma jako jiné druhy dopravy také své nevyhody (neni individudlni,
nejezdi od domu k domu, je vazana ¢asove). Vice ve treti kapitole.

MHD je sou €asti m ésta jiz 101 rok. Generel navrhuje, kam a jak sm  éFovat jeji rozvoj do dalSiho desetileti.
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1.2 Orientace ve vystupech Generelu

Projekt byl zpracovavan od fijna 2009 do srpna 2010. Béhem této doby vznikly &tyfi samostatné vystupy:
= Analyza — souhrn podkladd a rozbor stavajicich podminek na zakladé nové potizenych prizkumd;
Navrh — hlavni ¢ast Generelu, podrobné rozpracované navrhy a zdavodnéni zvoleného feSeni;
Strategie — sumarizace Generelu, cile projektu zplsob jejich realizace, programy a partnerstvi;
Akéni plan — definice potfebnych krokd, rozdéleni kompetenci Dopravniho podniku a mésta.

Analyticka ¢ast dava odpovéd na otazky:

Co fikaji o méstské dopravé zakladni rozvojové dokumenty mésta?

Jakym vyvojem proSla sit MHD v poslednich deseti letech a co (ne)uspélo?

Kde hledat souvislosti mezi zakladnimi daty z provozu MHD?

Které spoje na linkach MHD jezdily v roce 2009 pfeplnéné a které naopak nevyuzité?
Kde vznikaji zpozdéni a co je zpusobuje?

Odkud a kam lidé méstskou dopravou cestu;ji?

Navrhova ¢ast feSi Siroké spektrum problémG — od koncepce sité MHD aZ po legislativu. Vysledny
dokument je koncipovan jako detailni odborny text, s potfebnym vysvétlenim a zddvodnénim navrh(.
Doporu¢ujeme nahlédnout do Navrhové ¢asti pro vybrané kapitoly, kde souhrnny text zavérec¢né zpravy
Generelu nebude dostate¢né podrobny.

k nim navod, jak opatfeni realizovat. Tento navod pfedstavuje jednak uvedeni tfech speciélnich Programu
zalozenych na partnerstvi Dopravniho podniku s dalSimi subjekty (viz kapitola 6), a také samotny Akeni
plan realizace s definici jednotlivych krokd, pfifazenim ¢asového ramce, souvislosti a odpoveédnosti.

Z praktickych davodd je Akéni plan samostatnou c&tvrtou Casti Generelu, nebot bude dopliovan
i po dokonceni projektu a pravidelné aktualizovan. Propojeni se strategickou Casti je zajiSténo pomoci
odkazll v textu na konkrétni polozky akéniho planu.

Co je doplnéno ve Strategické ¢asti proti Navrhové ¢asti?

definice cili Generelu;

propojeni navrha Generelu s projektem IPOD v tématu dostupnosti;

poskytovani informaci pro cestujici;

plan obnovy vozového parku do roku 2020;

ekonomick& vyhodnoceni (opatfeni pro rok 2011, zavedeni minibust apod.);

navrh tfech programu a partnerstvi (Koridory méstské dopravy, Minibusy, Marketing méstské dopravy);
standardy kvality a monitoring vysledkd Generelu;

akéni plan (samostatna ctvrta ¢ast).

-

.3 Zdroje

Zpracovani Generelu vychazi ze strategickych materiald mésta a odviji se od fady jednani a prazkum:
= Uzemni plan mésta, Strategicky plan mésta Ceské Budé&jovice;

Integrovany plan organizace dopravy, projektova priprava komunikaci;

Soubor provoznich a ekonomickych dat Dopravniho podniku, vefejné dostupna data systému IDOS;
Vlastni prizkumy (souhrn v kapitole 2);

Jednani s Dopravnim podnikem, zastupci Statutarniho mésta a spole¢nosti JIKORD.
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Jizdni Fady MHD, které odpovidaji poptavce. Srozumitelné a pfehledné vedeni linek dle potfeb cestujicich.
Zastavky méstské dopravy v mistech, kde jsou dobfe dostupné z okoli. ReSeni problémovych lokalit, které
nejvice snizuji ¢asovou spolehlivost MHD.

Zadny z téchto Gkoll nelze Fesit bez dikladnych rozbord. Tém byla v&novana Gvodni, Analyticka ast
= prizkumy obsazenosti na vSech linkach MHD béhem pracovniho dne;

= prizkumy pfepravnich vztah(, tj. zdroju a cild cest uzivateld MHD;

= analyzy prostorové dostupnosti a ¢asové dostupnosti, véetné zpozdéni spojl.

21 Pruzkumy obsazenosti

Prvnim z prizkum( vytvofenych v ramci Generelu byl prizkum obsazenosti spoj U, jehoz cilem bylo
podrobné sledovani poctu cestujicich v jednotlivych vozidlech na linkhch MHD bé&hem pracovniho dne.
Pro realizaci prdzkumu byl vybran posledni listopadovy tyden, konkrétné Utery 24.11.2009. Chybéjici nebo
$patné zaznamenané spoje byly doméfeny ve dnech 8. — 10.12.2009. Casovy rozsah prizkumu od 6:00
do 22:30 je reprezentativni pro popis celodenniho vyuZiti linek i jednotlivych spojd provozovanych DPmCB.

Prizkum obsazenosti poskytl fadu vystupd, uziteCnych zejména v kratkodobém planovani a optimalizaci
nabidky ve vztahu ke zjiSténé poptéavce. Zjistovany byly pfepravni veli€iny:

= pfepravni intenzita [po¢et osob/obdobi];

frekvence spoju [pocet spoji/obdobi];

relativni obsazenost — pomér obsazenosti k obsaditelnosti vozidla [%];

priimérnéa cestovni rychlost [km/h];

prepravni vykon [osob-km].

Vytvorena byla fada kartogramu intenzit dopravy , z nichz v pfiloze 2.1 najdete graf celodennich hodnot.
V nejzatizenéjSich Usecich je dosahovano intenzit 25 tisic cestujicich v obou smérech (Vystavisté —
U Zelené ratolesti, Druzba-IGY — Marianské namésti, Poliklinika Sever — Senovazné namésti). Prace
s témito vystupy napomuze zejména pfi hledani priorit pro podporu MHD v organizaci dopravy meésta,

nebot nejucinnéjSi opatfeni budou vzdy ta, kterd ovlivni nejvétsi podil uzivateli — cestujicich.

Ukazka kartogramu intenzit dopravy. Popisuje po  €et pFepravenych cestujicich na vSech Usecich sité ~ MHD.
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Velice zajimavymi vystupy se v pribéhu zpracovani Generelu ukézaly tfirozmérné grafy relativni
obsazenost spoj G v zavislosti na €asu a trase linky . Tyto grafy na jednom vystupu zobrazuji, jak
se méni obsazenost vozidla (podil poctu cestujicich ke kapacité vozidla, udava se v %) podél trasy linky i
béhem dne. Lze tedy pracovat najednou jak s jednotlivymi Useky, tak vybranymi hodinami pracovniho dne.

Pokud mizeme zavéry prGzkumu shrnout do nékolika vét, je vhodné na prvnim misté zminit linky
s vysokou relativni obsazenosti : jsou to trolejbusové linky 3, 9 a 2. V pfipadé ,trojky* a devitky" jde
0 vyznamné &asti trasy (sidlisté Sumava — centrum, resp. sidlisté Vitava — centrum). U ,dvojky” je problém
feSitelny obtiznéji — pretizeni v Useku Poliklinika Jih — Nadrazi je doprovazeno nizkym vyuzitim téZe linky
v koncovych Usecich. Do skupiny linek s vysokou obsazenosti patfi také autobusova linka 19 v Useku
Nadrazi — Kovarna.

Naproti tomu linkami s nizkym pom érem poctu cestujicich a nabizené kapacity jsou na prvnim misté
autobusové linky 11 a 12 v celé trase, nasledovana ¢astmi linek 10 (Pohlrka — Kalisté), 13 (Papirenska —
Nadrazi), 16 (Husova kolonie — Nadrazi). Mezi linky, kde se vyskytuje nerovnovaha v nékterych smérech
nebo obdobich dne, patfi napfiklad trolejbusové linky 14 a 15, nebo autobusové linky 5, 8 a 19.

Udaje relativni obsazenosti poslouzily pro navrh optimalnich tras linek i konkrétnich jizdnich Fadu.
Navrzena byla takova opatfeni, aby obsazenost byla v trase vyrovnana a jizdni fad kopiroval poptavku tak,
aby jen vyjimecné presahla celkovou obsazenost 60% (ti. 90 cestujicich v ¢lankovém trolejbusu
s maximalni obsaditelnosti 150 osob).

Prazkumem zjist éna obsazenost spoj G na lince 3 s Navrh nového jizdniho Fadu optimalizuje obsazenost
vysokymi hodnotami ( €ervena pole). spoj U linky 3 podle skute &né poptavky.

Zdroj: Analyticka ¢ast Generelu Zdroj: Navrhova ¢ast Generelu

Se znalosti obsazenosti jednotlivych Gsekl linek a vzdalenosti zastavek byl vypocitany prepravni vykony
linek MHD a jednotlivych trakci (autobusova, trolejbusova). Veli€ina prepravni vykon se méfi v jednotce
[oskm] a predstavuje soucet ujetych vzdalenosti kazdého jednotlivého cestujiciho na lince za pfislusné

¢asové obdobi. Pfehled deseti linek s nejvySSimi vykony je uveden v tabulce.

Zéaroven sledujeme i veli¢inu jednotkovy p Fepravni vykon [os], kterd vystizné popisuje zatizeni linky —
znazoriuje pocet pfepravenych osob na (primérnou) jednotku délky linky. Porovname-li trakce MHD,
zZjistime, Ze pramérny trolejbus prepravi na jednotku délky 3,7x vice cestujicich nez autobus. Toto zjisténi
koresponduje se skutecnosti, Ze trolejbusové linky obsluhuji zatizené prepravni vztahy. Zaroven vSak
nabizi odpovéd, které linky by mély byt pfednostné podporfeny pro zvySeni kvality poskytovanych sluzeb.
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Deset linek MHD s nejv étSim p fepravnim vykonem

Linka a trasa Délka linky Prepravni Jednotkovy
[km] vykon pfepravni

[oskm] vykon [0s]
2 (Borek — Roznov) Trolejbus 12,165 57 972 4765
3 (M4j A.Barcala — Nadrazf) Trolejbus 5,715 54 304 9502
9 (Ceské Vrbné — Suché Vrbné) Trolejbus 9,385 45 458 4844
1 (Haklovy Dvory — Hlincova Hora) Autobus 16,135 40 163 2 489
7 (Maj A.Barcala — BorSov nad Vltavou) Autobus 20,645 26 659 1291
17 (M4j A.Barcala — Nadrazi) Trolejbus 7,585 24 925 3286
8 (Maj A.Barcala — Nadrazi) Autobus 12,390 18 924 1527
6 (Hosin — Homole, Nové Homole) Autobus 19,940 17 962 901
11 (Staré Hodéjovice — Prazské sidliste) Autobus 8,700 17 872 2054
19 (Vitava — Dobra Voda Autobus 10,630 17 001 1599

Porovnani trakci MHD dle p fepravniho vykonu a jednotkového p  Fepravniho vykonu

Trakce Celkova délka linek Prepravni vykon Jednotkovy p Fepravni
[km] [oskm] vykon [0s]
Trolejbusy 53,745 207 257 3856
Autobusy 174,835 180 352 1032
Celkem 228,580 387 609 1696
2.2 Pruzkumy pfepravnich vztahu

Dalsi prdzkum se zameéfil na sledovani pfepravnich vazeb, tedy zdroja a cilG cest uzivatel G MHD.
Prazkum byl proveden ve stfedu 14. dubna 2010 od 6:30 do 16:30 metodou scitacich listk(i. Na kazdé
zastavce byl vydavan cestujicim listek, ktery v sobé nesl kéd nastupni zastavky. Tento listek pak cestujici
odevzdali v cili své cesty, ve vystupni zastavce (nikoliv pfestupni) opét do rukou sc&itacld. Prdzkumu
se zUcastnilo 431 s¢itau — student( z budéjovickych stfednich a vysokych Skol.

Vystupem tohoto prizkumu je matice p fepravnich vztah G ,zdroj — cil*, ktera v sobé obsahuje 40 tisic cest
zaznamenanych pomoci séitacich listkd. Uzemi mésta a okolnich obci je podrobné rozdéleno do 88
oblasti, coz umoznuje préaci v potfebném detailu pfi zdsahu do sité MHD. Smérovy prazkum MHD byl vyuzit
pro navrh a nasledné ovéreni linkového vedeni, zejména pro rok 2011.

Data z prizkumu poskytuji dilezité informace o:

= velikosti pfepravnich vztah( v obsluhovaném Gzemi;

= poctu cest realizovanych z/do vybrané zastavky (zamérné se neuvazuji prestupy v rdmci jedné cesty);

= podilu pfimych cest (bez pfestupu) na celkovém poctu cest z/do vybrané zastavky;

®  zastoupeni nejvyznamnéjSich cilovych zastavek z/do vybrané zdrojové zastavky.

Nasledujici tabulka uvadi 15 nejvyznamn é&jSich oblasti , kde zacina nebo konéi 62 % vSech cest MHD.
V prehledu je zaroven uvedeno i procento, kolik cest z/do téchto zastavek je zajiSténo pfimou linkou, tedy
bez nutnosti bez prestupu. Pro celou sit MHD dle vysledkd prazkumu plati, Ze 92,9 % cest je mozno
absolvovat bez prestupu. Opatfeni pro rok 2011 tento podil snizuji na stale pfiznivych 89,6 %.
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Nejvyznamn &jSi zdrojové a cilové oblasti na siti MHD

Nazev oblasti Pocet cest Cesty bez

(zastavky, skupiny zastavek) prestupu
1. 6N NADRAZI 4 555 11,38 % 99,4 %
2. 6S  SENOVAZNE NAM. - POSTA A DK, ZIZKOVA - VSERS 2898 7,24 % 98,1 %
3. 3S  POLIKLINIKA SEVER 2 605 6,51 % 97,6 %
4. 3D DRUZBA-IGY, U TROJICE 2555 6,38 % 97,1 %
5. 2A  MAJ - ANTONINA BARCALA, JAROSLAVA BENDY 2162 5,40 % 96,0 %
6. 2J  JIHOCESKA UNIVERZITA, VYSOKOSKOLSKE KOLEJE 1760 4,40 % 93,9 %
7. 7J  POLIKLINIKA JIH 1414 3,53 % 91,9 %
8. 7N NEMOCNICE, U NEMOCNICE, PAPIRENSKA 1203 3,00 % 91,8 %
9. 3Z U ZELENE RATOLESTI 1050 2,62 % 96,9 %
10. 7B J. BUDESINSKEHO, A. STASKA, NAM. BRATRI CAPKU 822 2,05 % 91,9 %
11. 2L VLTAVA - STRED 815 2,04 % 94,2 %
12. 5S  SUCHE VRBNE, POD LEKARNOU 782 1,95 % 83,0 %
13.  3M  MARIANSKE NAMESTI 768 1,92 % 95,8 %
14. 2V OTAVSKA, VLTAVA, U HVIZDALA 732 1,83 % 85,7 %
15.  3X  STRAKONICKA - MOBELIX 623 1,56 % 95,9 %

Nasledujici tabulka prozrazuje, jaké jsou nejsiln &jSi p Fepravni vztahy z patnacti vybranych oblasti, které
jsme si predstavili. Pro spravné pochopeni je nutné se orientovat v kddech oblasti. V tabulce pak snadno
ovéfime, do jaké oblasti a s jakym podilem lidé cestuji. Napfiklad od Polikliniky Jih (7. fadek, kéd 7J) je
nejéastéjSim cilem Nadrazi (k6d 6N, podil 13,3 %), nasledovany Senovaznym nameéstim, skupinou
zastavek v Roznové, Druzbou-IGY a sidlisStém M4aj. Tento néastroj byl hojné vyuzivan pfi navrhu sité, aby
nové vedené linky zachovaly stavajici pfimé vztahy, nebo dokonce je podpofily rychlejsi cestou k cili.

Nejsiln &jSi p fepravni vztahy z vyznamnych oblasti (kéd cile, podil na celkovém po Ctu cest z oblasti)

Cil 1. poradi Cil 2. poradi Cil 3. poradi Cil 4. poradi Cil 5. poradi
1. 6N 2J 6,6 % 3D 6,3 % 2A 5,0% 5S 4,8% 73 4,1%
2. 6S 2J 11,1 % 2A 5,8 % 7N 5,6% 73 5,0% 6N 4,6%
3. 3S 2J 9,9 % 3D 8,3 % 6N 6,7% 2A 6,4% 2s 4,0%
4, 3D 6N 11,3 % 3s 8,5 % 2A 5,2% 6S 4,9% 2L 4,0%
5. 2A 6N 10,4 % 6S 7,8 % 3z 7,8% 3S 7,7% 3D 6,2%
6. 2J 6S 18,3 % 6N 17,1 % 3s 14,7% 3z 12,4% 2A 6,5%
7. 7J 6N 13,3 % 6S 10,2 % 7B 6,6% 3D 6,0% 2A 6,0%
8. 7N 6N 15,1 % 6S 13,4% 3s 6,8% 73 6,1% 2A 5,8%
9. 3z 2J 20,8 % 2A 16,0% 6N 10,1% 2s 9,0% 2M 6,7%
10. 7B 6N 11,8 % 6S 11,6% 73 11,4% 7N 7,4% 7U 5,6%
11. 2L 3D 125% 2A 12,4% 6N 10,1% 3S 8,6% 6S 7,5%
12. 5S 6N 28,2 % 6S 15,7% 3S 12,6% 3D 8,7% 3M 3,5%
13. 3M 3D 132 % 6N 8,5% 2L 6,1% 6S 4,8% 3s 4,7%
14. 2v 3S 10,7 % 6S 9,8% 6N 9,6% 3D 6,5% 3z 5,7%
15. 3X 2A  13,0% 3s 8,4% 6N 6,6% 2T 6,5% 2L 5,7%
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2.3 Analyza prostorové dostupnosti

Smyslem analyzy prostorové dostupnosti byla zejména optimalizace stavajiciho stavu  vyhledanim
Spatné dostupnych lokalit a navrhem feSeni v podobé umisténi nové nebo posunuté zastavky. Nedilnou
soucésti bylo kartografické vyjadreni vysledkl v prostfedi geografickych informaénich systému (GIS).

Podminky dostupnosti zastavek byly modelovany pokrocilou metodou tzv. izolinii , které respektuji vSechny
bariéry v readlném prostredi (zdi, Zelezni¢ni traté, bloky domu). Vymezeny tak byly izolinie kolem vSech
zastavek v systému MHD ve vzdalenosti 400 m a 800 m, coz odpovida zhruba pétiminutové (komfortni)
a desetiminutové (zakladni) dochazkové vzdalenosti.

Analyza prostorové dostupnosti zastavek byla zpracovana ve tfech provedenich; pro rok 2010 ve sméru
jizdy z centra mésta; pro rok 2010 ve sméru do centra mésta a pro navrh obousmérné. Davodem oddéleni
smérll ve stavajicim stavu byla existence fady jednosmérnych zastavek, které nenabizeji uzivatelim
plnohodnotnou dostupnost. V navrhu pak byly jednosmérné zastavky feSeny vétSinou doplnénim druhého
sméru ve vhodném misteé.

Komfortni (sv étle modré) a zakladni (tmav & modré) zény dostupnosti MHD na Gzemi m ésta a okoli.
Srovnani dostupnosti z/do centra odhali nevyhody jednosm érnych zastavek (zde U Trojice, Jirovcova)

VSechny varianty prostorové dostupnosti zastavek MHD v Ceskych Bud&jovicich vykazuji velmi dobré

pokryti studovaného Gzemi zastavkami MHD. Duvodem je pfedevSim kompaktni charakter zastavby
mésta. V komfortni dostupnosti do 400 metrd od zastavky zije 75 673 obyvatel (86,2 % mésta), v zakladni
dostupnosti do 800 metr(i od zastavky pak 87 647 (99,9 %) obyvatel.

Za problematické lokality Ize oznacit zejména: lokalitu ,U Stromovky* (Na Sadkach), Kaufland, Dékanska
Pole, vychodni ¢ast Nemanic, Jiraskovo nébfezi a okoli Kubatovy ulice, severovychodni ¢ast sidlisté
Vitava. Jako problematické lokality se dale jevi sidla v okoli Ceskych Budg&jovic (Dobra Voda, Hluboka
n.Vitavou-Zamosti, V¢elnd, Adamov, Borek apod.), které jsou charakteristické rozvolnénou zastavbou
v podobé novych rodinnych doma.

Navrhy na zlepSeni stavajiciho stavu  jsou spolu s dalSimi podnéty pramenicimi z rozvojovych Uzemi
soustifedény v kapitole 4.2.
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2.4 Analyza ¢asové dostupnosti

Téma ¢asové dostupnosti bylo zkoumano v nékolika rovinach:

PFi€iny zdrzeni vozidel MHD mezi zastavkami sledoval prizkum realizovany v roce 2009 v ramci
projektu IPOD. Na patefnich linkach 1, 2, 3 a 9 byly sledovany vybrané spoje pro identifikaci
problémovych mist na komunikaéni siti mésta. Se zavéry tohoto prizkumu bylo nasledné pracovéno
pfi ndvrhu organizace dopravy ve 4. ¢asti projektu IPOD, na kterou navazuji také opatfeni Generelu.
Druhy prazkum, celosi tové méfeni zpozd éni spoj U, byl provadén paralelné s prizkumem obsazenosti
v listopadu a prosinci 2009. Vychazi z datové zakladny 85% spoju v obdobi 6:00 — 22:30 a sleduje
soulad jizdnich dob nastavenych v jizdnim fadu s realnymi jizdnimi dobami.

Z téhoz prazkumu jsou déle odvozeny i pramérné cestovni rychlosti , jejichz nizké hodnoty poukazuji
na znacna zdrzeni ve 3Spickovych hodinach i pro nejvyznamnéjsSi prepravni vztahy (napfiklad Usek
Vystavisté — Senovazné namésti s primeérnou hodnotou 11 km/h).

Zavére€na analyza ¢€asové dostupnosti m ésta byla zpracovana v cervnu 2010. Vychazi
z naméfenych hodnot prujezdnosti mésta v obdobi odpoledni Spicky a vypocitava ¢asové vzdalenosti
(izochrony v intervalu 5 minut) pro vybrané zastavky na Uzemi mésta do vSech ostatnich zastavek.
Zohledriovana je i penalizace za prestupy, neni-li k dispozici pfimé spojeni.

Ukazka z grafického vystupu €éasové dostupnosti zastavky Nadrazi

Casova dostupnost predstavuje vyznamny faktor konkurenceschopnosti a trvale udrZitelného rozvoje
méstské hromadné dopravy. Vzhledem k absenci komunikaci na okraji mésta, které by odvedly tranzitni

dopravu a lépe rozvadély vnéjsi dopravu, je cela fada spoju MHD zpomalovana kongescemi. Jedinym
moznym feSenim této situace je zapojeni pokrocilych forem organizace dopravy, od vyuZziti telematiky pres
preferen¢ni pruhy na komunikacich po drobné Upravy kfizovatek. Tento integrovany pfistup je hlavnim

v

cilem programu ,Koridory m éstské dopravy* (kapitola 6.1), ktery na pfikladu nejzatizenéjsi linky 3
navrhuje fadu opatfeni nejen pro zlepSeni ¢asovych parametrq, ale uzivatelského komfortu jako celku.
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3.1 Cile do roku 2020

Jak jiz bylo zminéno v Gvodni kapitole, obecnym cilem Generelu je, aby vefejna doprava v Ceskych
Budéjovicich byla vniména jako plnohodnotna alternativa cestovani po mésté. K tomu potfebuje splnit
nékolik podminek, které muzeme prevést do péti diléich cili Generelu. Pojdme si je pfedstavit a zaroven
nastinit cestu, jak tyto cile proménit v realitu.

» 1. LINKY VYTVAREJI SYSTEM. Systém p fehledny a srozumitelny pro cestujici. Systém s jasn &

definovanymi funkcemi, provazanosti a minimalni duplicitou. Systém s hierarchii d ulezitosti.
Proé je to V siti MHD ma byt jasné dand hierarchie linek. Ta je podstatna pro snadnou orientaci cestujiciho, nebot
dulezité? soustfedi svou pozornost primarné na frekventované linky. Dokaze je pruzné vyuZzit a ovlada jejich trasu.

Jako kdyz ¢tenafi v knize podtrhneme dulezité véty. Porozuméni celku pak stac¢i zapamatovat si malo.

Co navrhuje Zaciname s linkami patefnimi. Vedou v trasach s nejsilnéjSimi pfepravnimi vztahy, obsluhuji centrum

Generel? mésta a nejvyznamnéjsi méstské ¢asti, jezdi v taktovém jizdnim fadu s kratkymi intervaly a kapacitnimi
vozidly. Pokracujeme s linkami méstskymi. Obsluhuji mensSi nebo specifické oblasti s nizSi poptavkou,
pouze ¢ast z nich projizdi centrem, zato vSak mohou pokracovat i za hranice mésta. Nekonkuruji patefnim
linkam. Doplnuji je linky pfiméstské, vytvarené pro potreby okolnich obci, historicky vazanych na MHD.
Koné&ime u linek regionalnich, s moznosti pfestupu MHD v uzlovych zastavkach a ¢asteénym prekrytim
MHD na okrajich mésta.

Jaky je » Realizovat kratkodoba opatfeni v siti linek MHD od roku 2011. Ta jiZ v sobé& obsahuji fadu prvkud z této
postup? vize, jako jsou vyclenéné patefni linky s atraktivnimi parametry, nebo omezené duplicity ve vedeni linek.

« Pokracovat s diléimi zlepSenimi s rozvojem sité v dalSich letech. Reagovat na zmény komunika¢niho
skeletu mésta nebo rdst nové zastavby vSech typl, i za hranicemi mésta.

« Zajistit Uzkou spolupraci mésta a kraje pfi zfizovani integrovaného dopravniho systému. Spravné
provazani regionalnich linek s MHD je podstatné pro rozvoj obou systém, stejné jako spokojenost
jejich uzivatelu.

» 2. ZASTAVKY | VOZIDLA JSOU DOSTUPN EJSI. Dostupn &j§i spravnou polohou zastavky ve
mésté, bezpe énym p Fistupem pro chodce. Dostupn éjSi nabidkou bezbariérového vozového parku.

Proé je to Dostupnost muZe byt silnou zbrani méstské dopravy. V centru mésta, kde je omezené parkovani a pfitom
dalezité? kratké dochazkové vzdalenosti k vyznamnym cildm. Pro hendikepované uzivatele nebo rodic¢e

s kocarkem, pro které je cestovani osobnim automobilem obtizné. Pro kazdého, kdo nefidi automobil

a pfitom chce byt nezavisly ve svém pohybu po mésté.

Co navrhuje Statutarni mésto jiz ve svém Integrovaném planu organizace dopravy fesi oblast SirSiho centra mésta z

Generel? pohledu dobré dostupnosti Gzemi a bezpe¢nosti chodcl. Generel na to navazuje dalSimi navrhy pro
posileni role méstské dopravy. Navrhuje nové zastavky na celém Uzemi mésta, v mistech, kde analyza
poukazuje na zhorenou dostupnost. Usiluje o vznik piestupnich uzld v pfirozenych lokalitach. Resi také
program obnovy vozového parku s rostoucim poétem bezbariérovych vozidel.

Jaky je » Realizovat kratkodoba opatfeni IPOD, popsana ve varianté Z, coz je plné v kompetenci a odpovédnosti
postup? Statutarniho mésta. Jde o prvni krok ke zlepSeni podminek v centru mésta, pokud ma byt méstska
doprava plnohodnotnou alternativou.
« Pfipravit zfizeni novych zastavek na stavajicich komunikacich, s pfijatelnymi investi¢nimi naklady.
Zohlednit potfeby MHD v projektech novych komunikaci, kde ¢asto zastavky chybéji. Zlepsi se tim
dostupnost vzdalenych i nové rozvijenych lokalit.

« Zavést MHD také do historického jadra mésta, kam pfirozené patfi. NavrZen je provoz minibust na
linkach s moznosti prestupl na patefni systém MHD a zaroveri pfimou dostupnosti okolnich méstskych
Gtvrti.

» Realizovat plan obnovy vozového parku v letech 2016 - 2020, které pfiblizi Dopravni podnik
k vékovému praméru autobust na hodnoté 8 let. Na konci obdobi by mohla byt vSechna vozidla
bezbariérova, s vyjimkou nékolika starSich trolejbusu.
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» 3. CESTOVNI CASY SE ZKRACUJI. Cas straveny na zastavce éekanim na spoj. Cas vénovany
cesté do cile, ktery je rozhodujici. Cas ztraceny v dopravnich kongescich, ktery je nezadouci.

Pro€ je to
dulezité?

Hledisko &asu v poslednich letech vzrostlo na vyznamu pfi hodnoceni sluzeb MHD. Cas je pro méstskou
dopravu rozhoduijici ve dvou pohledech. Pokud nebude slouzit spolehlivé podle jizdniho fadu, klesa

u cestujicich na davéryhodnosti. Pokud nebude ¢asové zvyhodnéna pfi prdjezdu méstem, nedokaze
pfitahnout nové uZzivatele. Naopak miZze o ty stavajici dale pfichazet.

Co navrhuje
Generel?

S parametrem ¢asu se snazime pracovat v celém fetézci cesty. V prvnim kroku Generel navrhuje zplsob
konstrukce jizdnich rada, ktery zkrati intervaly mezi spoji na siti MHD. Déje se tak posilenim patefnich
linek a peclivym prokladanim spoja ve spole¢nych Usecich. DalSi kroky vedou k zavedeni G¢inné
preference MHD na svételné Fizenych kfizovatkach, kde i drobné ¢asové Uspory v souétu pomohou.
Pokracujeme zasahy do organizace dopravy, v navaznosti na projekt IPOD Statutarniho mésta. Mozna
opatreni uzavird komplexni program ,Koridory méstské dopravy“ s vyétem vSech moznych opatfeni

pro zkraceni cestovnich ¢asu a zvySeni plynulosti dopravy.

Jaky je
postup?

« Pripravovat jizdni fad podle nastavenych pravidel. Vyuziti taktového grafikonu umozni koordinovat spoje
na linkach v mnohem vétSim rozsahu. Pravidelné odjezdy ze zastavek snizi pramérnou dobu ¢ekani
pro cestujici. Patefni linky samy o sobé nabidnou kréatké intervaly.

« Uvést do provozu spolehlivou detekci vozidel MHD na kfizovatkach. Nasleduje Uprava signalnich
programu kfizovatek a propojeni s dopravni Ustfednou. Umozni se tim r(izné formy preference, od
drobnych az po vyrazna vylepSeni, podle aktualni dopravni situace.

« Realizovat dalSi z opatfeni IPOD, tentokrat variantu C. Opét zde bude zaviset na rozhodnuti
Statutarniho mésta. V tomto kroku se vyrazné zlepsi pozice MHD v centru mésta, ziska vyhrazena
odboceni na kfizovatkach, vlastni jizdni pruhy a celkové se snizi intenzity dopravy. To napom(ze
zkraceni cestovnich ¢asu, zejména odstranéni jejich nepravidelnych vykyvu.

» Dlouhodobé sledovat program ,Koridor linky 3“, Eerpajici ze vSech uvedenych opatfeni. Pfidava dalsi

prilezitosti pro zkraceni jizdni doby na lince 3, tentokrat mimo centrum mésta. Navazuji opatfeni z jinych
témat, jako je informovanost nebo komfort cestujicich.

» 4. INFORMACE A MARKETING SE PROTINAJI. Informace o do &asnych nebo trvalych zm é&nach

provozu. Informace podavana novymi formami, p

v

ilezitost pro zapojeni marketingu.

Pro€ je to
dulezité?

Zplsob podavani informaci je zplsobem komunikace se zakaznikem. KdyZ chceme predejit
nedorozuménim, nestaci jen véc oznamit, ale také vysvétlit. Zajimavé podana informace muze byt
zaroven cestou, jak propagovat své sluzby. Dopravni podnik spolu s méstem pfece pfipravuji vSechna
opatreni, aby vySli cestujicim vstfic. Museji jim to ale také spravnou formou sdélit.

Co navrhuje

Generel se vénuje jak standardnim cestam komunikace, tak naplni jednorazovych kampani pfi

Generel? vyznamnych inovacich v provozu. Pro ,Koridory méstské dopravy* navrhuje nadstandardni format
poskytovani informaci cestujicim. Doplnéna muaze byt dlouhodobéjsi marketingova koncepce, jak ji zname
z jinych evropskych mést.

Jaky je » Zavést standardizované formy podavani informace o trvalych a do¢asnych zménéach v provozu MHD.

postup? - Pripravit vysvétlujici kampané pfi vech vyznamnych zménach v siti MHD. Kampafi vyvaZi ptipadné

negativni ohlasy, nebot ty pozitivni si vétSina cestujicich necha pro sebe. Zarovern napomuize obecné
informovanosti cestujicich.

« Pfi naplnéni predchozich cill Ize dosazené Uspéchy zhodnotit v dlouhodobéjsi kampani, ktera
vyzdvihne vyhody cestovani méstskou dopravou.

» 5. MESTO | DOPRAVNI PODNIK JDOU ZA SPOLE CNYM CILEM. Cilem nabidnout plnohodnotnou
alternativu dopravy ve m ésté. Cilem reSit dopravni problémy s vyuzitim MHD.

Pro€ je to
dulezité?

Jediné propojeni kompetenci Statutarniho mésta a Dopravniho podniku umoZzni G¢inny postup v naplnéni
navrh Generelu. Bez pomoci mésta jsou moznosti dopravce omezené. Pro mésto je systém MHD,
financovany prevazné z vefejnych zdroja, nejen uspokojenim mobility obyvatel, ale také jednim z nastrojl
dopravni politiky mésta.

Co navrhuje
Generel?

V roviné koncepc¢ni Generel navrhuje realizaci tfech dlouhodobych programd, které jsou prilezitosti pro
zasadni inovace na poli méstské dopravy. Tyto programy jsou cilené na posileni spoluprace mezi méstem
a dopravcem, mazeme je chapat jako spole¢ny jazyk komunikace. V detailu pak Generel pfinasi Akéni
plan, s podrobnym rozdélenim jednotlivych kroku realizace.
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Jaky je » Dlouhodobé pracovat na programu ,Koridor linky 3“, pfinasejici vycet opatfeni pro celkové zvySeni
postup? kvality cestovani ze sidlisté M4j pfes centrum k Nadrazi. Program zastfeSuje vSechny cile Generelu.

MlZe poslouZit jako vzor pro dalsi ¢asti sité MHD.

* Program ,Minibusy* zavadi provoz nového typu vozidel v budéjovickych podminkach. Program
vysvétluje zapojeni minibust do systému MHD, vycisluje pfedpokladané provozni ukazatele.

« Program ,Marketing méstské dopravy“ navrhuje spole¢ny postup mésta a dopravce pfi propagaci sluzeb
méstské dopravy.

« Akéni plan prevadi podle kompetenci navrhy Generelu do podoby konkrétnich krokl. Zpracovan je

zvIl&st pro Statutarni mésto a Dopravni podnik. Odpovida na otazky — kdo, kdy a jak mdze napomoci
k naplnéni cilt Generelu.

3.2 Pristup k reseni

Klicem ke spravné volbé opatfeni v navrhové casti Generelu je pochopeni priorit cestujicich —
zakaznikl. Historicky jsme se v tomto oboru setkavali s pfiliS Uzkym zaméfenim na celou problematiku,
jednostrannym technokratickym feSenim, které vSak nevedlo ke zlepSovéani celkové Grovné sluzeb.

Uvazovani cestujicich je nejlépe Citelné, zaméFime-li se na kompletni fetézec cesty z mista A do mista B
Teprve poté pochopime, z kolika rdznych &asti lze skladat mozaiku atraktivnéjSi méstské dopravy.
V angli¢tiné ji popisuje termin ,Total Journey Experience”, do ¢estiny jej muZzeme prelozit jako ,Celkova
zkuSenost z cesty”. Skldda se z téchto element(:

Planovani cesty (dostupnost informaci o MHD, nabidka akceptovatelného spojeni);

Cesta na zastavku (vzdalenost od zdroje, kvalita péSi trasy, pfipadné znaceni pfijezdu na parkovisté);
Cekani na zastavce (vybavenost mista, dostupnost informaci o jizdé spoje);

Nastup do vozidla (snadnost pfistupu do autobusu, tarifni odbaveni);

Cesta ve vozidle (informace o trase, ¢as jizdy a pfipadné zpozdéni, plynulost jizdy, bezpec¢nost);
Vystupovani z vozidla (ozndmeni zastavky, orientace v misté a nejblizSim okoli);

PFestup v ramci MHD nebo na jiné systémy (orientace v trase prestupu, déle viz ,Cekani na zastavce");

Cesta do mista uréeni (vzdalenost k cili, kvalita péSi trasy, pfipadné znaceni trasy).

Pokud mluvime o cestujicich , navrhovanéa opatfeni by méla sméfovat k témto cilovym skupinam
m  Zachovat stavajici zakazniky vefejné dopravy;

= Prilakat zdkazniky zpét do verejné dopravy, ktefi ji nyni pouzivaji méné nez dfive;

= Prildkat nové zakazniky, ktefi dfive pouzivali osobni automobily / ostatni druhy dopravy.

Generel usiluje 0 maximalni vyuZiti sou éasnych podminek pro MHD v Ceskych Budgjovicich:

= Zameéfuje se na klicové faktory Uspéchu » ty jsou shrnuty do péti dil€ich cili Generelu;

Maximalizuje silné stranky » obecné dobré pokryti mésta, kvalitni vozovy park, flexibilni tarifni systém:;
Snizuje dopad negativa » prehlednéjsi koncepce sité, podpora MHD v organizaci dopravy;

Dlraz na celkovou kvalitu sluzeb » navrhuje komplexni programy, nastavuje spolupraci s méstem;
Zaméfeni na perspektivni ¢asti mésta P patefni linky v polyfunkénich oblastech (centru), sidlistich
s vysokou hustotou osidleni, u komerénich center a zdravotnickych zafizenti;

m  Zameéfeni na perspektivni trzni segmenty P cestujici do centra mésta, Skolaci a studenti, seniofi.
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4.1 Linky verejné dopravy

V uZivatelském pohledu na vefejnou dopravu je otazka ,Jak se dostanu z mista A do mista B?*  asi prvni
otazkou, kterou si kazdy cestujici polozi pfed svou cestou. Je proto dulezité, aby odpovéd, kterou najde,
byla srozumitelnd a pro uzivatele zajimava. Zacnéme tedy tuto kapitolu Generelu vénovanou sluzbam
méstské dopravy pravé u navrhu koncepce a budouciho rozvoje sité linek.

KdyZ mluvime o linkdch ve fejné dopravy na Gzemi Ceskych Budg&jovic a v bezprostfednim okoli,

nerozliSujeme pfisné linky MHD a regionalni dopravy, nebot obé slouzi velmi podobnému ucelu, akorat

za administrativné odliSnych podminek. Proto si v koncepci linek dovolime ponékud jiné rozdéleni:

= patefni linky — zaklad systému MHD v podobé frekventovanych linek v nejzatizengjSich smérech, se
strategickym vyznamem pro organizaci vefejné dopravy ve méste;

= méstské linky — doplnék systému MHD s jasné definovanou roli ve meésté, ale také moznym presahem
do okolnich obci;

®  pFiméstské linky — tradiéni soucast systému MHD, ktera vSak ve svétle IDS ziskava vétsi vyznam pro
okolni obce ve spojeni s méstem, neZ pro Ceské Budgjovice samotné;

m regiondlni linky — vefejna doprava organizovana Jihoceskym krajem ve vazbé na vzdalenéjsi obce
v okoli Ceskych Budé&jovic, ktera by v IDS mohla mit sice podruzny, ale uréity vyznam i ve mésts.

V nasledujicich kapitolach si jednotlivé skupiny linek predstavime. Vychozi bod koncepce predstavuji
opatfeni pro rok 2011 , na nichz je postavena cela navrhova ¢ast Generelu. Navrhované Upravy nejsou
pouze reakci na zavéry pfepravnich prdzkumd, ale vytvareji zaklad budouci podoby sité. Na ném jsou pak
stavéna stfednédobd opatfeni, ktera jiz vyzaduji dikladnéjsi pfipravu a koordinaci s postupem mésta.

Jakeé jsou zékladni cile navrhu kratkodobych opatfeni pro rok 20117

= Vyrovnani nabidky a poptavky na linkach MHD Upravou jizdnich fada ¢i zménou trasovani linek;
= Vymezeni patefnich linek MHD ze sité MHD a podpora jejich atraktivity pro cestujici;

= Podpora ¢asové vyhodnych spojeni po mésté, Iépe konkurujicich automobilové dopravé;

m  Zachovani provoznich nakladd na drovni roku 2010.

Grafické schéma sité MHD v roce 2011 je uloZeno v pfiloze 4.1.

Akéni plan

« DO1 - Priprava grafikonu pro novou podobu sité od roku 2011

« D02 - Prezentace kratkodobych opatfeni pro rok 2011 pfed schvalenim Radou mésta
* MO1 - Projednani navrhu kratkodobych opatfeni pro rok 2011 v Radé mésta

» D03 - Realizace kratkodobych opatfeni pro rok 2011

Predpokladany rozvoj sité az k horizontu roku 2020 v sobé koncentruje deset udélosti . Jsou vyvolané
pfimou potfebou systému MHD, pozadavkem obslouZzit rozvojové Gzemi mésta nebo oteviranim novych
komunikaci. Udalosti jsou sefazeny podle pravdépodobné ¢asové posloupnosti, ta vSak neni rozhodujici.
Kazda v sobé nese pocate¢ni podminky jeji realizace, tentokrat nejen na strané Dopravniho podniku,
ale i Statutarniho mésta.

Jednotlivym krokdm vénujeme pozornost v podrobném Akénim planu (samostatna 4. ¢ast Generelu), kam
odkazuji i nazvy akci plynule vlioZzené do textu (symbol Eervené Sipky). Detailni komentar k udalostem je
pak k dispozici v kapitole 5.3 Navrhové ¢asti Generelu.
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Deset udalosti ovliv fujicich podobu sit & MHD do roku 2020
Slou éeni linek 10 a 13 (rok 2012)

Udalost 1
Motiv

Investice

Dusledky

Udalost 2
Motiv

Investice

Dusledky

Udalost 3
Motiv

Investice

Dusledky

°

Udalost 4
Motiv

Investice

Dusledky

°
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ZjednoduSeni obsluhy Pohlrky jednou linkou, zato vSak frekventovanéjsi
Optimalizace obsluhy lokalit s nizkou poptavkou — Kalisté, Trebotovice a Grinwaldova

ZFizeni nové obousmérné zastavky Samson v ulicich L.M.Pafizka / L.B.Schneidera

Zména trasy linek 6 a 10 proti navrhu roku 2011, zruSeni linky 13
Provozni Uspora az 238 km ujetych denné

D04 — Udalost 1 — Projednani s Magistratem mésta a predloZzeni Radé mésta

MO02 — Zahrnuti nové planovanych zastavek do projektové pfipravy novych komunikaci
MO3 — Zfizeni obousmeérné zastavky Samson

D05 — Udalost 1 — Slouceni linek 10 a 13 (realizace)

Minibusy na lince 12 a zkraceni jeji trasy (rok 2012)

Nahrazeni standardnich autobust minibusy s niz8imi provoznimi naklady
VyuZiti nového podjezdu v Pekarenské ulici pro zkraceni trasy a cestovnich ¢ast z Husovy kolonie

Zakoupeni min. 3 vozidel typu minibus (nezapocitana provozni rezerva)
ZFizeni provizorni zastavky U KFizku do doby vystavby Zanadrazni komunikace, etapy 1.1

Kombinace kratsi trasy a nizkokapacitniho vozidla umozni navysit pocet spoju o 60 %
Navyseni o 107 km ujetych denné, avSak na vrub minibusu, které maji o 25% nizsi naklady

D06 — Projednani s Magistratem mésta a predloZzeni Radé mésta

MO02 — Zahrnuti nové planovanych zastavek do projektové pfipravy novych komunikaci
MO04 — Zfizeni obousmérné (do¢asné) zastavky U KFizku

D07 — Minibusy na lince 12 a zkraceni jeji trasy (realizace)

Minibusy v okoli Rudolfova (rok 2012)

Obsluha rostouci suburbanni vystavby v katastru obci Hary, Adamov, Jivno, Hlincova Hora
Zavedeni typu vozidla, ktery kapacitou a prajezdnosti odpovida specifické lokalité

Zakoupeni pravdépodobné 2 vozidel typu minibus (nezapocitana provozni rezerva)
ZFizeni zastavek na katastru jednotlivych obci (neni souéasti Planu opatfeni, nachazime se mimo CB)

Zavedeni nové linky 18 dle poZadavku obci, s centralnim pfestupnim bodem Rudolfov, Kostel
Odhad ujeté vzdalenosti nelze pfedem stanovit, ndklady budou kompenzovany z rozpoétu obci

D92 — Program ,Minibusy*

Trolejbusové tra t Cty¥i Dvory (obdobi 2013 — 2014)

Vystavba trolejbusové traté v ulicich M.Horékové a E.RoSického jako soucast IPRM

Dvé nové zastavky Vétrna a Ctyfi Dvory a trakéni trolejové vedeni ve zmin&nych ulicich
Vystavba zastavky Multikino v ulici O.Nedbala jako nahrada za odklon linky 1

ZFizeni zastavky Dlouha louka (moZno i provizorné) pro zajisténi obsluhy lokality

Doplnéni vozového parku minibus min. o 2 vozidla, trolejobust min. o 4 vozidla (bez rezervy)

Zmeéna trakce u linky 1 na trolejbusovou v Useku Maj — Nadrazi, odklon a pokles poétu spoju o 20 %
Zavedeni novych linek 13 a 21 v Usecich nepokrytych linkou 1, navic obslouzena Dlouh& louka
Nardst o 198 km ujetych denné (celkové vSak 484 km ujeto minibusy s nizSimi naklady)

D08 — Udalost 4 — Sledovani stavu a harmonogramu zaméru

D09 — Udalost 4 — Priprava organizace linek, pfedlozeni Radé mésta a dot¢enym obcim
MO5 — Zfizeni (do¢asné) (kone¢né) zastavky Dlouha louka

D10 — Udalost 4 — Trolejbusova trat Ctyfi Dvory (realizace)
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(ULEISE Minibusy v centru m ésta (obdobi 2013 — 2014)

Motiv  ZlepSeni dostupnosti vyznamnych lokalit v centru, lezicich vS§ak mimo komfortni dostupnost MHD
« Napojeni Husovy kolonie, Havli¢kovy kolonie a Dlouhé louky na centrum mésta

Investice » Pét novych zastavek (Kubatova, Krajinsk4, Nam. Pfemysla Otakara ., Karla IV., Senovazné nam.)
* Doplnéni vozového parku minibust min. o 2 vozidla (bez rezervy)

DIl - Prodlouzeni linky 21, zfizeni nové linky 22
« ZruSeni linky 12, ktera je novou dvojici plné nahrazena
* Narust 0 479 km ujetych denné, vSe na vrub minibus s odhadem naklad( 40 K&/km (rok 2010).

» D11 - Udalost 5 — Pfiprava podkladu a predloZeni Radé mésta

* MO06 — Pfiprava infrastruktury pro zavedeni minibust do centra mésta
* MO7 — Zfizeni kone¢né zastavky Kubatova

* D12 — Udalost 5 — Minibusy v centru mésta (realizace)

(BLEIS A Trolejbusova tra t' Na Dlouhé louce (obdobi 2015 — 2017)

Motiv « ZvySeni podilu elektrifikované MHD v sidliStich na levém bfehu Vitavy a na Lineckém pfedmésti
« Snizeni fixnich naklad( na provozovani trolejbusu (20% rast vykonu pfi rozSifeni sité o 1,7 km)

Investice » PreloZka komunikace Na Sadkach a zfizeni zastavky Dlouhd louka (Ize spojit s privatnimi zaméry)
« Trakéni trolejové vedeni v ulicich Na Sadkach, Na Dlouhé louce a Manesova
» Doplnéni vozového parku min. o 8 standardnich trolejbust (bez rezervy)

Il - Lokalni Uprava tras linek 7 a 15 a jejich pfevedeni do elektrické trakce
« Zfizeni nové linky 17 pro obsluhu V¢elné a BorSova n.Vitavou jako nahrada za zkracenou linku 7
* Nepatrny narast o 36 km ujetych denné

* D13 - Udalost 6 — Trolejbusova trat Na Dlouhé louce (sledovat zamér)
* MO8 — Zohlednit zameér trolejbusové traté Na Dlouhé louce

UREAll Obsluha lokality Svab av hradek (obdobi 2015 — 2017)

Motiv + Obsluha individualniho bydleni v lokalité mezi Stromovkou a Svabovym hradkem
« Vystavba prelozky silnice 111/14539 (propojeni Horakové — Litvinovickd) s novym napojenim lokality

Investice « Tii nové zastavky v rozvojové lokalité (Svabav hradek, Trnkova, Na Zlaté stoce)

ISl - Odklon trasy linky 21 z ulice O.Nedbala do ulice Na Sadkéach
* Nepatrny narust o 37 km ujetych denné, avSak na vrub minibusu

7/'\ + D14 — Udalost 7 — Obsluha lokality Svabav hradek (sledovat zamér)
‘ ° * MO2 — Zahrnuti nové planovanych zastavek do projektové pfipravy novych komunikaci
+ MO09 — Zohlednit zamér obsluhy lokality Svabtv hradek

ILEINS & Podjezd pod vilakovym nadrazim (obdobi 2018 — 2020)

Motiv * VyuZziti nového podjezdu pod nadrazim pro zkraceni trasy a cestovnich ¢ast ze Suchého Vrbného

Investice » Trakéni trolejové vedeni v nové budovaném podjezdu (pfedpokladana souéést stavby)
- Zfizeni zastavky NadraZi v Zizkové ulici pro linky 9 a 10

IRl - Zkraceni trasy linek 9 a 10 pres novy podjezd, vynechanim zastavek Plynarny a Vrbenskéa
* Provozni Gspora az 222 km ujetych denné

6 * MO02 — Zahrnuti nové planovanych zastavek do projektové pfipravy novych komunikaci
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ULEIS R Komer €ni zona Mladé (obdobi 2018 — 2020)

Motiv » Obsluznost nové obchodni zony Mladé pfi jiznim sjezdu z dalnice D3

Investice - Dvé noveé zastavky na stavbach Zanadrazni komunikace (Za Hrbitovem, Komeréni z6na Mladé)

Il - Drobna Uprava linky 11 (ukon&eni vybranych spoji v komeréni z6né)

@ * MO2 — Zahrnuti nové planovanych zastavek do projektové pfipravy novych komunikaci

OLECSKIVI Most Boreckého — U Trojice (obdobi 2018 — 2020)

Motiv - Vystavba nového pfemosté&ni Vltavy na spojnici Prazského pfedmésti a centra Cty¥ Dvord
» Zkraceni trasy a cestovnich ¢asu ze sidlisté M4j do Prazského predmeésti i dale k nadrazi

Investice « Trakéni trolejové vedeni v ulicich J.Boreckého a U Trojice (spojeni Husovy a Prazské tfidy)
- Doplnéni zastavky Cé&ova na obousmérnou

DI - Zména trasy linek 5 a 14, zruSeni linky 41, pfizpGsobeni ostatnich linek na drovni jizdniho fadu
* Minimalni narlst o 28 km ujetych denné

@ * MO02 — Zahrnuti nové planovanych zastavek do projektové pfipravy novych komunikaci

4.1.1 Paterni linky

Termin ,péte ini linky" vystihuje zakladni sit MHD, obsluhujici nejvyznamnéjsi pfepravni vztahy ve mésté.
Cestujici je vnimaji jako zaklad vefejné sluzby, orientuji se podle nich pfi cestovani po mésté a ocekavaji
prehlednou trasu, rychlou prepravu a kratké intervaly.

V navrhu patefnich linek usilujeme o jejich zfetelngjsi vyc¢lenéni ze sité MHD, abychom zlepSeni dopravni
obsluznosti mésta namifili do oblasti, kter4 oslovi nejv étSi podil cestujicich . Pokud Dopravni podnik
uvazuje o zvySeni komfortu cestovani nasazovanim bezbariérovych a kapacitnich vozidel, mél by se
soustredit zejména na paterni linky. Pokud pfemysli o optimalizaci jizdnich fadd a jejich provazanosti,
je vhodné zagit pravé u paternich linek. Kdyz mésto Ceské Budéjovice pripravuje investice do infrastruktury
(trolejbusové traté, vybaveni zastavek, fizeni dopravy s preferenci MHD apod.), opét by mélo sledovat
zejména trasy patefnich linek. Patefni linky tedy znamenaji prioritu rozvoje ve Fejné dopravy ve mésté.

Koncepci pate fnich linek v Ceskych Budgjovicich

muZeme shrnout do bodu:

= Celkem 6 linek ve vSech dulezitych pfepravnich
relacich (jejich trasy jsou predstaveny dale);

= Prednostni vyuziti elektrické trakce (4 ze 6 linek
jsou trolejbusové);

= Koncentrace pozornosti cestujicich (vyhodna
trasa, kratké a pravidelné intervaly);

®  Taktovy jizdni Fad ve vSech obdobich dne i tydne
(snadno zapamatovatelné odjezdy);

= Ve Spice pracovniho dne miniméalné 6 spoju za
hodinu (odpovida intervalu maximalné 10 min.);

= Minimum soubéznych jizd v pedznich Usecich
(pravidelné stfidani spoju zkrati peazni interval).
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Schéma pate Fnich linek MHD v Ceskych Bud &jovicich od roku 2011

Patefni linky — navrh od roku 2011

Linka 1 Haklovy Dvory — Maj M.Horakové — Vaclava Talicha — Vystavisté — Poliklinika Sever — Senovazné namésti —
Nadrazi — Rudolfovska-U Sirkarny — Nové Vrato — Vrato — Rudolfov — Hlincova Hora

Linka 2 Borek — Nemanice — Hrbitov — Budvar — Druzba-IGY - Poliklinika Sever — Senovazné nameésti — Poliklinika Jih
— U Nemocnice — Papirenska-to¢na / Namésti Bratfi Capku

Linka 3 Ma4j A. Barcala — Sumava — Univerzita — Vystavisté — Poliklinika Sever — SenovaZzné namésti — Nadrazi

Linka 5 Méj A. Barcala — Vaclava Talicha — Vitava stfed — Strakonicka — Druzba-IGY — Palackého namésti — Nadrazi
— Senovazné nameésti — Poliklinika Jih — Nemocnice — Namésti Bratfi Capkd — Roznov

Linka 9 Ceské Vrbné — Globus — Vitava — Vltava stfed — Strakonicka — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Senovazné
namésti — Nadrazi — Vrbenska — Suché Vrbné

Linka 11 Strakonicka & Prazské sidlisté — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Jeronymova — Nadrazi — Mladé — Nové
Hodéjovice — Staré Hodé&jovice
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Podrobny komentaf k navrhu pétefnich linek pro rok 2011 je soucasti kapitoly 2.2 Navrhové ¢asti.

Na tomto misté zminime jen zasadni Upravy, které nabidku patefnich linek pro cestujici utvareji:

= Linky 1, 3 @ 9 méni proti sou¢asnosti pouze jizdni fad. Na zakladé prepravnich prizkumd je linka 3
posilena az o 20 % spojl, na lince 9 klesa interval na Spi¢kovych 7,5 minuty proti dneSnim 12 minutam.

= linka 2 je napfimena mezi Poliklinikou Sever a Senovaznym nameéstim, nezajizdi tedy k nadrazi.
Uprava je vyvolana jednak problémy s nevyrovnanym vyuzitim spoji v riznych ¢astech trasy, a také
potfebou zrychlit vyznamny severojizni pfepravni vztah. ZruSené spojeni k Nadrazi je zajisténo jinou
pateini linkou 5 (v silnéjSim sméru z Roznova), resp. prestupem (ve slabSim sméru z Nemanic).

= Linka 5 v sobé spojuje celou trasu soucasné linky 17 a jizni Gsek linky 2. Zaroven v principu nahrazuje
Palackého namésti po odklonu linky 11.

= linka 11 vznik& slou¢enim tras soucasnych linek 11 a 12 s pomérné slabym vyuzitim. Trasovana je
pres Marianské namésti a Polikliniku Sever. V Prazském sidlisti jde o jedinou linku, diky kratkym
intervalim a trase pfes centrum v3ak dostacujici.

Linka 5 vznika jako spojeni n ékolika sou €asnych linek do jedné frekventované. Spole ¢éné s linkou 2 vyrazn é

zlepSuje dostupnost Polikliniky Jih a nemocnice, kam bude mozné dojet bez p festupu také ze Strakonické €i

Pekarenské ulice.

Nasledujici tabulka potvrzuje, Ze nejdelSi Spi€kovy interval na vSech patefnich linkach bude 10 minut,
v pfipadé linek 3 a 9 i kratSi. V pracovnich dnech mimo Spic¢ku by se mél interval pohybovat kolem 15 minut
a obecné musi byt vzdy maximélné 30 minut. Doby ¢ekani na zastavkéach Ize dale snizit pomoci taktového
jizdniho fadu s pravidelnym stfidanim spoji ve spole¢nych Usecich (viz kapitolu 4.3). Udaje za obdobi
Spicky odpovidaji ¢asovym rozmezim (5-8h, 13-17h), obdobi sedla pak intervalu (8-13h, 17-19h), noc je
pro cely tyden spole¢na (20-24h).

Prehled interval 0 na pate fnich linkach ve vybranych  ¢astech dne a vSech typech provozu

Pracovni den Skolni Pracovni den prazdninovy Vikend
Spiéka Sedlo Spiéka Sedlo
Linka 1 10 min. 20 min. 12-15 min. 20 min. 30 min. 30 min.
Linka 2 10 min. 15 min. 12 min. 15 min. 20 min. 30 min.
Linka 3 5 min. 7,5 min. 6 min. 10 min. 12 min. 15 min.
Linka 5 10 min. 15 min. 12 min. 15 min. 20 min. 30 min.
Linka 9 7,5 min. 15 min. 12 min. 15 min. 20 min. 30 min.
Linka 11 10 min. 15 min. 12 min. 20 min. 30 min. 30 min.
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Do konce navrhového obdobi bude sit patefnich linek relativné stabilizovana.

= Podoba linky 1 se zasadn& zméni s vystavbou trolejbusové traté Ctyfi Dvory v ulicich Milady Horakové
a Evzena RoSického, kdy linka bude zkracena na Usek mezi sidlistém M4j a nadrazim. Ostatni Useky
budou nahrazeny linkami 13 a 21. Interval nové trasované ,jednicky* bude muset byt docasné
prodlouzen na Spickovych 15 minut, nebot stavba trati pfedstihne ocekavany rozvoj arealu
ctyfdvorskych kasaren, zatimco stavajici zastavky v ulici Oskara Nedbala budou opustény.

= Linka 5 projde zménou az v okamziku otevieni nového pfemosténi Vitavy v ulici U Trojice. Trasa pak
bude do této ulice odklonéna, celkové napfimena mezi Prazskym pfedméstim a sidlistém Maj, nové
obslou?i zastavky TESCO a Cé&ova.

m  Zkraceni trasy ¢eka i linku 9 po realizaci podjezdu pod nadrazim (3. etapa Zanadrazni komunikace).
Ze Suchého Vrbného bude linka od zastavky Pétidomi vedena pfimo k Nadrazi.

= Linku 11 muZze ovlivnit vznik nové komercni zény Mladé, kterou navrhuje Uzemni plan v okoli jizniho
sjezdu dalnice D3. V lokalité vzniknou nové zastavky a misto pro ukonceni vybranych spoja.

Pateini linky — o €éekavany stav v roce 2020

Linka 1 Maj A.Barcala — M&j M.Horakové — Ctyfi Dvory — Vystavi$té — Poliklinika Sever — Senovazné namésti —
Nadrazi
Linka 2 Borek — Nemanice — Hfbitov — Budvar — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Senovazné namésti — Poliklinika Jih

— Samson — U Nemocnice — Papirenska-toéna / Nameésti Bratfi Capku

Linka 3 M4j A. Barcala — Sumava — Univerzita — Vystavisté — Poliklinika Sever — Senovazné namésti — Nadrazi

Linka 5 M4j A. Barcala — Vaclava Talicha — TESCO — Druiba—IG)( — Palackého namésti — Nadrazi — Senovazné
namésti — Poliklinika Jih — Nemocnice — Namésti Bratfi Capkd — RozZnov

Linka 9 Ceské Vrbné — Globus — Vitava — Vltava stfed — Strakonicka — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Senovazné
nameésti — Nadrazi — Suché Vrbné

Linka 11 Strakonicka & Prazské sidlisté — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Jeronymova — Nadrazi — Mladé — Komer¢éni
z6na Mladé — Nové Hodéjovice — Staré Hodéjovice

4.1.2 Méstské linky

Pod pojmem ,m éstské linky* uvadime dopliikovou sit MHD, dotvarejici patefni trasy. Jde o linky
obsluhujici méné zatizené prepravni vztahy, at uz mluvime o linkdch do menSich méstskych &tvrti,
pramyslovych zén nebo linkach tangencialnich, které nezajizdéji do centra mésta. Prestoze fada téchto
linek historicky pfesahuje hranice mésta a pokracuje dale do okolnich obci, zlstava hlavni vyznam linky
stéle v obsluze vnitroméstskych vztah(l. Tim se méstské linky liSi od pfiméstskych, pfedstavenych dale.

Také v pfipadé méstskych linek plati zdsada o maximalné prehledné trase a srozumitelném jizdnim fadu.
Samozfejmé jiz nelze pocitat s tak kratkymi intervaly, jako v pfipadé patefnich linek, pfesto by vétSina
méstskych linek méla dosahnout na Spi €kovy interval 15 minut . Pokud tomu tak neni, je na misté zvazit:
= nasazeni méné kapacitnich vozidel, pokud ma byt linka v provozu celodenné a celotydenné; nebo

= omezeni provozu pouze na ¢asti pracovniho dne, nebot v ostatnich obdobich je poptavka velmi slaba.

V kazdém pripadé by mélo platit, Ze Spic¢kovy interval méstské linky by nemél byt delSi nez 30 minut a
v ostatnich obdobich dne by mél byt k dispozici alespon jeden spoj za hodinu.
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Méstské linky — navrh od roku 2011

Linka 6 Hosin — Hrdéjovice — Knézské Dvory — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Nadrazi — Vrbenska — Kovarna —
Dobréa Voda
Linka 7 M4j A.Barcala — Dubenska — Univerzita — Vystavisté — Poliklinika Jih — Samson — Nemocnice — Namésti Bratfi

Capkl — V&elna — Borov nad Vitavou — Vrabge

Linka 8 M4j A. Barcala — Vaclava Talicha — Vltava stfed — Strakonicka — Budvar — Hrbitov — Okruzni — Nové Vrato —
Rudolfovska-U Sirkarny — Nadrazi

Linka 10 Kalisté — Trebotovice — Pohurka — Aloise KfiZze — Vrbenska — Nadrazi — Senovazné nameésti — Poliklinika Jih —
Nové Roudné — Roudné — Vidov

Linka 12 Havligkova kolonie (u trati) — Maly jez — Cechova — Nadrazi — Rudolfovska-U Sirkarny — Husova kolonie —
Slévarenska

Linka 13 Papirenska-toéna — U Nemocnice — Griinwaldova — Senovazné namésti — Nadrazi — Edvarda BeneSe —
Pohtrka - Srubec

Linka 14 Vltava — Vystavisté — Poliklinika Sever — Jeronymova — Rudolfovska-U Sirkarny — Nové Vrato

Linka 15 Vltava — U Parku — Véclava Talicha — Sumava — Univerzita — Vystavisté — Poliklinika Jih — Samson —
U Nemocnice — Papirenska-to¢na

Linka 53 M4j A. Barcala — Sumava — Univerzita — Vystavisté — Poliklinika Sever — Jeronymova — Nadrazi — Senovazné
nameésti — Poliklinika Jih — Samson — Nemocnice — Namésti Bratfi Capk

Linka 59 Vltava — Vltava stfed — Strakonick& — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Senovazné nameésti — Nadrazi —Suché
Vrbné

Prehled Uprav na méstskych linkach popisuje zmény oproti roku 2010. U linek dale neuvedenych se méni

p
p

ouze jizdni fad v dasledku jinych navrhovanych Gprav. Linky 16 a 19 pak nalezeji do kategorie
fiméstskych linek. Pro detailni vysvétleni odkazujeme na kapitolu 2.3 Navrhové ¢asti.
Linka 6 je ve sméru od Knézskych Dvorli ze Senovdzného namésti odklonéna na Dobrou Vodu, kde
nahrazuje stavajici linku 19. Propojuji se tak oblasti s velmi podobnou pfepravni poptavkou, coz
napomuze konstrukci jizdniho fadu a pfehlednosti pro cestuijici.
Linka 12 je v Useku Nadrazi — PraZzské sidlisté nahrazena linkou 11, proto je z Havlickovy kolonie
odklonéna do Husovy kolonie a vybrané spoje dale na Slévarenskou.
Linka 14 je pfevedena do autobusové trakce. Ve sméru z Vitavy je od zastavky Poliklinika Sever
odklonéna do Rudolfovské tfidy, kterou pokracuje pfimo az do Nového Vrata. Vznika tak zcela nové
pfimé spojeni centra a vychodu mésta, nabizené v pfepravnich Spickach pracovniho dne. Spojeni
nabude na vyznamu po zavedeni trolejbusové linky 1, kdy Rudolfovska tfida za viaduktem ztrati pfimé
spojeni s centrem mésta. Nahrazena je tim také plvodni autobusova linka 5.
Linka 15 je obnovena na zakladech plvodni trolejbusové linky stejného Cisla, nové vSak nabizi
rychlejsi tangencialni spojeni s Poliklinikou Jih a nemocnici trasou vedenou po ulici Na Dlouhé louce.
Noéni linky 53 a 59 jsou navrzeny pro obnoveni provozu v podobé z let 2004 az 2009. Néklady na
jejich pravidelny celotydenni provoz Ize €erpat z Uspor v dennich linkach MHD.

Do roku 2020 pak o¢ekavame zasahy do meéstskych linek, pramenici z udalosti v siti MHD:

Linky 10 a 13 budou slou¢eny do jedné spole¢né trasy linky 10, coz vyrazné zefektivni jeji provoz.
Cislo 13 se v3ak zanedlouho objevi znovu, tentokrat jako nahrada vychodniho Useku linky 1 po
zprovoznéni trolejbusové traté CtyFi Dvory. Nova trolejbusovi linka 1 totiZ bude ukon&ena u NadraZi.
Linka 12 bude nejprve odklonéna do nového podjezdu v Pekéarenské ulici, aby nasledné mohla byt
v€lenéna do subsystému minibusovych linek 21 a 22 , které Havli¢kovu i Husovu kolonii propoji pfimo
s centrem meésta a levym bfehem Vlitavy. Linkou 21 bude obslouzena i Dlouhd louka, Zavadilka a
Haklovy Dvory (nahrada dnesni autobusové linky 1) a pozdgji rovnéZ nova vystavba Svabova hradku.
Linky 7 a 15 ¢eka pfesun do trolejbusové trakce po vystavbé trati Na Dlouhé louce. Na Uzemi mésta jiz
trasa odpovida navrhu pro rok 2011, Usek linky 7 do V¢€elné a BorSova nad Vitavou bude nahrazen
pfiméstskou linkou.
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Méstské linky — o éekavany stav v roce 2020

Linka 6 Hosin — Hrdéjovice — Knézské Dvory — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Nadrazi — Vrbenska — Kovarna —
Dobréa Voda — Trebotovice — Kalisté

Linka 7 M4j A.Barcala —vSumava — Univerzita — Vystavisté — Dlouha louka — Poliklinika Jih — Samson — Nemocnice —
Namésti Bratfi Capku

Linka 8 M4j A. Barcala — Vaclava Talicha — Vltava stfed — Strakonicka — Budvar — Hrbitov — Okruzni — Nové Vrato —
Rudolfovska-U Sirkarny — Nadrazi

Linka 10 Srubec — Pohlrka — Aloise Kfize — Nadrazi — Senovazné namésti — Griinwaldova — Samson — Nové Roudné
— Roudné - Vidov

Linka 13 Zizkova — Nadrazi — Rudolfovska-U Sirkarny — Nové Vrato — Vrato — Rudolfov

Linka 14 Vitava — TESCO — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Jeronymova — Rudolfovské-U Sirkarny — Nové Vrato —
Rudolfov

Linka 15 Vltava — U Parku — Véclava Talicha — Sumava — Univerzita — Vystavisté — Dlouha louka — Poliklinika Jih —
Samson — U Nemocnice — Papirenska-toéna

Linka 21 Haklovy Dvory — Maj M.Horakové — ngenské — Svabv hradek — Dlouh& louka — Namésti Pfemysla Otakara
Il. — Senovazné nameésti — Nadrazi — Cechova — Maly jez — Havli¢kova kolonie (u trati)

Linka 22 Kubatova — Namésti Pfemysla Otakara Il. — Senovazné nameésti — Nadrazi — Skuherského — Husova kolonie —
Slévarenska

Linka 53 M4j A. Barcala — Sumava — Univerzita — Vystavisté — Poliklinika Sever — Jeronymova — Nadrazi — Senovazné
nameésti — Poliklinika Jih — Samson — Nemocnice — Namésti Bratfi Capk

Linka 59 Vltava — Vltava stfed — Strakonick& — Druzba-IGY — Poliklinika Sever — Senovazné nameésti — Nadrazi —Suché
Vrbné

4.1.3 Priméstské linky

Do kategorie pfiméstskych linek Fadime linky, jejichz hlavni role se odehrava z hranicemi mésta, pro
obsluhu sousednich obci. Charakter téchto linek je odliSny od méstskych, nebot jizdni fad je konstruovan
priméarné dle pozadavku obci. Kategorie pfiméstskych linek je zdmérné oddélena od linek méstskych, aby
DPmCB ziskal vétsi volnost pfi jednani s obcemi a mohl nabidnout jizdni Fady ,na miru®, aniz by ,poskodil*
své zajmy na Uzemi mésta (pravidelny interval, navaznost spoji apod.).

Dalsi vyznamny rozdil vidime v budoucim zavedeni integrovaného systému vefejné hromadné dopravy
osob. Ten ocekavéa sjednoceni nabidky vefejné dopravy na Gzemi ¢eskobudé&jovického regionu v drovni
tarifu i organizace sité. Pak jsou pfiméstské linky pfipravené pro vstup do rezimu regionalni dopravy.
Dopravci na téchto linkach se samozfejmé mohou lisit a jednim z nich maze byt i DPmCB, ktery tak muze
nadale provozovat své linky v nezménéném rozsahu.

Priméstskeé linky — navrh od roku 2011
Linka 4 Hluboké nad Vitavou — Hosin — Hrdé&jovice — Knézské Dvory — Druzba-IGY — Nadrazi

Linka 16 Mokré — Sindlovy Dvory — Litvinovice — Senovazné namésti — Nadrazi

Linka 19 Nové Homole — Homole — Plana — Letisté — Senovazné nameésti — Nadrazi

Od roku 2011 bude seznam pfiméstskych linek obsahovat tfi polozky:

= linka 4 v nezménéné podobé, ktera jiz po dobu existence IDS vznikla za G¢elem pfiméstské dopravy.
® linka 16, zkracena proti sou¢asnému stavu do zastavky Nadrazi.

= linka 19 vedena nové mezi Novymi Homolemi a Nadrazim jako nahrada za sou¢asny Usek linky 6.
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Do roku 2020 by skupinu pfiméstskych linek mohly rozsiFit:

® Linka 17 jako reziduum po lince 7, kterd vSak po pfevedeni na trolejbusovy provoz ztrati moznost
obsluhovat sek mezi Naméstim Bratii Capk( a BorSovem nad Vltavou.

= Linka 18 jako rozsifeni sluZeb vefejné dopravy do dalSich obci v bezprostfednim okoli Ceskych
Budéjovic, konkrétné na katastru obci Hlry, Adamov, Jivno a Hlincova Hora.

PFiméstskeé linky — o €ekavany stav v roce 2020

Linka 4 Hluboka nad Vitavou — Hosin — Hrdéjovice — Knézské Dvory — Druzba-IGY — Nadrazi

Linka 16 Mokré — Sindlovy Dvory — Litvinovice — Senovazné namésti — Nadrazi

Linka 17 Vrabg&e/BFezi — Borsov nad Vltavou — V&elna — Namésti Bratii Capki

Linka 18 »Pod Babou“ — Hiry — Adamov — Rudolfov — Hlincova Hora

Linka 19 Nové Homole — Homole — Plana — LetiSté — Senovazné nameésti — Nadrazi

4.1.4 Regionalni linky

Koncepce regionalnich linek na Grovni generelu nebyla Jiho€eskym krajem dosud zpracovana. Pfesto vSak
v Generelu méstské dopravy toto téma otevirame, abychom navrhli zpUsob organizace regionalnich
linek na Gzemi m ésta. | regiondlni linky totizZ mohou napomoci v dopravni obsluze mésta samotného.

Pfi zavadéni IDS je bézné, Ze v okoli velkych mést se regionalni linky transformuji do podoby blizké MHD —
ziskavaji uzivatelsky srozumitelna &isla, pravidelné intervaly a pfehledné trasy. Nabyvaji tak vlastnosti
pfiméstskych linek, jak jsme si je pfedstavili vySe. V kapitole 4 Navrhové ¢asti Generelu je specifikovano,
jak se tyto pozménéné regionalni linky mohou U¢astnit na dopravé uvnitf mésta. Prvnim krokem je jejich
sjednoceni do svazku, jak popisuji €iselné fady regiondlnich linek v tabulce . Pro fadu linek je pak
typické jednotné vedeni na Gzemi mésta — podobné jako ocekdvame u MHD. Cestujici pak nebude
odliSovat, zda jede ze Zavadilky méstskou linkou &islo 21 ¢&i regionalni linkou 100. Vice v pfiloze 4.4.

Rady regionalnich linky — o &ekavany stav v roce 2020

CEGERDM Autobusové nadrazi — Palackého ndmésti — Marianské namesti — Vystavisté — Jihoeska univerzita / Haklovy
Dvory / Vitava (od hranice mésta dale ve sméru Dubné, Zaboviesky, Cejkovice, Hluboka n.Vit.)

CEGERNUM Autobusové nadraZi — Marianské namésti — Strakonické — Vitava
(od hranice mésta dale ve sméru Prachatice, Vodrany, Tyn nad Vitavou, Hluboka nad Vlitavou)

CEGERPIM Autobusové nadrazi — Marianské namésti — Budvar — Nemani5:e
(od hranice mésta dale ve sméru Sobéslav, Dolni Bukovsko, Sevétin)

CEGEREIM Autobusové nadraZi — Budvar — Hibitov — Nemanice
(od hranice mésta dale ve sméru Dobrejovice, Jelmo, Kolny)

CEGVEREUM Autobusové nadraZi — Rudolfovska-U Sirkarny — Nové Vréto
(od hranice mésta dale ve sméru Trebon, LiSov, Zvikov, Zaliny)

CEGEREOM Autobusové nadrazi — Vrbenska — Pohlrrka
(od hranice mésta dale ve sméru Borovany, Ledenice)

FEGEROM Autobusové nadrazi — Dopravni podnik — Mladé — Nové Hodé&jovice
(od hranice mésta dale ve sméru Trhové Sviny, Strazkovice)

CEGERN(M Autobusové nadrazi — Dukelska — Samson — Nové Roudne
(od hranice mésta dale ve sméru Rimov, BorSov nad Vltavou)

CEGEREM Autobusové nadraZi — U Soudu — Nemocnice — Namésti Bratfi Capkfj,
(od hranice mésta dale ve sméru Kaplice, Cesky Krumlov, Kamenny Ujezd)

CEGEREIM Autobusové nadraZi — U Soudu — Autocamping
(od hranice mésta dale ve sméru Holubov, KfemzZe, Lipi)
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Navrh regionalni dopravy na lUzemi mésta pfedstavuje celkem 54 zastavek vefejné autobusové dopravy,
z nichZ pét tvofi tzv. pfestupni zastavky . Jsou to zastavky s vysokym obratem cestujicich, kde jsou MHD
a regiondlni doprava rozdéleny na samostatna zastavkova stani, avSak sdruzena podél jedné fyzické hrany
komunikace a pod spoleénym nazvem. Nasledujici tabulka poskytuje souhrnna data o jejich vyuziti.

Prestupni zastavky IDS a jejich vyuZiti

Prestupni zastavka Pocéet spoj U na linkach ve fejné dopravy v zastavce (obousm érné)

Spoje MHD v IDS  Regiondlni spoje v IDS Spoje mimo IDS
Maridnské namésti 627 173 56
U Soudu 553 145 0
Strakonick&-Mobelix 622 72 0
Vystavisté 622 73 0
Nemocnice 274 105 0

Akéni plan

* M10 — Prestupni zastavky méstské a regionalni dopravy
* M11 - Koncepce regionalnich linek na tzemi mésta

4.2 Casova a prostorova dostupnost

V prvni kapitole jsme se vénovali zakladu sluzby méstské dopravy — cestovani z bodu A do bodu B. Paklize
jiz v této otdzce mame vyjasnénou koncepci, mizeme pokrocit dale — kde body A a B umistit , aby byly
dobfe dostupné pro uZivatele, a jak oSetfit cestu z bodu A do bodu B , aby byla ¢asové vyhodna a
motivovala cestujici k vyuziti méstské dopravy. Na tyto otdzky se nyni pokusime odpovédét.

4.2.1 Zlepseni dostupnosti izemi mésta

Zavéry prostorové analyzy (kapitola 2.3) a navrzeny rozvoj sité do roku 2020 (kapitola 4.1) s sebou nesou
fadu podnétd pro vznik novych zastdvek MHD nebo zménu polohy téch souc€asnych. Ve struénosti si

v

ulozeny v pfiloze 4.5, vétSi podrobnost pak poskytne kapitola 5.2 Navrhové ¢asti Generelu.

Mapovy vy fez Navrh zastavek

+ Zastavka Zavadilka — V Boru zlepSuje dostupnost rozvojové lokality
individualniho bydleni — reaguje na zjiSténi prostorové analyzy

+ Zastavka U Rozvodny zlepSuje dostupnost severniho okraje sidlisté Maj —
opét reaguije na zjiSténi prostorové analyzy

+ Obé zastavky souviseji se zamérem rekonstrukce ulice EvZzena RoSického

* Obé zastavky budou vyhledové obsluhovany minibusovou linkou 21
z Haklovych Dvor( pres sidlisté Maj a Vystavisté do zastavky Dlouha

louka, pozdéji dale do historického jadra mésta, k nadrazi a do Havlickovy
kolonie
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Zastavky Vétrna a Cty¥i Dvory jsou zfizené pro obsluhu rozvojové lokality
¢tyrdvorskych kasaren, kde vznikne nové ¢étvrtové centrum. Obsluhovany
budou novou trolejbusovou linkou 1.

Zastavka Multikino zlepSuje dostupnost MHD v jadru sidliSté, zaroven
kompenzuje odklon linky 1 z ulice Oskara Nedbala do ulice EvZzena
Rosického — reguje na zménu organizace linek. Zastavovat zde budou
vSechny linky projizdéjicim danym Gsekem (vyhledové 3, 5, 7, 8).

Realizace vSech tfi novych zastavek se predpoklada soucasné
s trolejbusovou trati Ctyfi Dvory

Zastavky Svabuv hradek , Trnkova a Na Zlaté stoce zlep3uiji dostupnost
rozvojové lokality individualniho i kolektivniho bydleni — reaguji na zjisténi
prostorové analyzy a o¢ekavany rust vyznamu oblasti

VSechny zastavky budou vyhledové obsluhovany minibusovou linkou 21,
ktera bude ve sméru z Haklovych Dvord odkonéna do ulice Na Sadkach a
dale pokrac¢ovat ve sméru Dlouha louka, historické jadro mésta, nadrazi a
Havli¢kova kolonie

Realizace je mozna po dokonceni prelozky silnice [11/14539 (propojeni
Horakové — Litvinovicka), alespon v dil¢i ¢asti na katastru mésta

Zastavka Dlouha louka feSi chronicky problém dostupnosti MHD v této
lokalité (ndkupni pfilezitosti, sportovisté a volno€asové aktivity) — reaguje
na zjiSténi prostorové analyzy

V prvni fazi je zastavku mozné zfidit provizorné v blizkosti obchodniho
domu Kaufland, obsluhovat ji bude nova minibusova linka 21 z Haklovych
Dvort a sidlisté Maj, pozdéji prodlouzena do historického jadra mésta,

k nadrazi a do Havlickovy kolonie

Definitivni feSeni pfichazi s vystavbou trolejbusové trati Na Dlouhé louce,
ktera bude vyuZivat prelozku ulice Na Sadkach s nové vystavénymi
zastavkami v obou smérech. Obsluhu rozSifi trolejbusové linky 7 a 15.

Vyznam lokality dale zvysi planované stavba Centra Dlouha louka

Zastavka Kubatova vznika za G¢elem zlepSeni dostupnosti stavajici
lokality (bydleni, Skoly) a reaguje na zjiSténi prostorové analyzy

Ukoncéena zde bude minibusova linka 22, ktera napoji feSenou lokalitu na
historické jadro mésta, nadrazi a Husovu kolonii.

Realizace je mozna po zavedeni provozu minibusU v historickém jadru
mésta.

Zfizeni zastavek Krajinska , Namésti Pfemysla Otakara Il. a Karla IV.
vychazi ze zaméru zpfistupnit historické jadro mésta pro vefejnou
dopravu. Namét je podporen zjisténim prostorové analyzy, kterd
poukazuje na zhorSenou dostupnost zapadni ¢asti tzemi.

Zastavky budou obsluhovany dvéma minibusovymi linkami, které zajisti
plnohodnotnou dostupnost historického jadra z vice smérd. Spole¢ny
interval linek bude ve Spi¢kovych hodinach dosahovat 10 minut.

Linka 21 napoji Gzemi na levy bfeh Vitavy (Dlouha louka, Svabiv hradek,
sidlisté Maj, Haklovy Dvory), nadrazi a Havlickovu kolonii

Linka 22 obslouzi také Prazské sidlisté (Kubatova) a Husovu kolonii.
Zameér je mozné realizovat po zfizeni dalSich zastavek na trase linek.
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Vznik nové zastavky Zizkova, dopInéni zastavky SenovaZzné nam ésti-
posta a Upravy v dopravnim uzlu Nadrazi vychéazeji z navrhu IPOD pro
zlepSeni dostupnosti vefejné dopravy v okoli Lannovy tfidy,
nejvyznamnéjSi pési osy meésta.

Realizace zavisi na postupu statutarniho mésta, o¢ekéavat ji Ize v roce
2012

Navrh je dopInén zastavkou Senovazné nam ésti jako soucasti zaméru
obsluhy historického jadra mésta (zastavka vznika jako prestupni misto
z béznych linek MHD na minibusové linky 21 a 22)

Zastavka U KFizku vznika jako ndhrada za zruSenou zastavku Pekarenska
— U KFizku po pfesmérovani linky z Husovy kolonie

Reakce na rekonstrukci podjezdu v Pekarenské ulici, ktery nové umozni
vedeni linky 12 v kratSi trase a s lepSimi cestovnimi ¢asy

Ztizen{ zastavky je vhodné zahrnout do projektu tzv. Zanadrazni
komunikace (pfelozka sil. 11/156 a 11/157, etapa 1.1), do té doby
doporucujeme zfizeni doGasné zastavky na stejném misté

Realizace je mozna po rekonstrukci podjezdu v Pekarenské ulici.

Zastavka Samson vznika jako novy prestupni bod pro autobusovou linku
10 v relaci Nové Roudné — Griinwaldova — NadraZzi na linky vedené
Lidickou tfidou (2, 5, 7, 15)

Zastavka lezi v zéné komfortni dostupnosti hlavniho vchodu do areélu
Ceskobudéjovické nemocnice

Zaroven doplfiuje chybéjici zastavkové stani Samson ve sméru z centra
pro trolejbusovou linku 2 a autobusovou linku 15

Zastavka je nutnou soucasti zaméru slouceni linek 10 a 13 do jedné
frekventovanéjsi linky

Realizaci je mozné zahajit bez odkladu.

Zastavky Dékanska pole a Otokara B feziny feSi dostupnost nové
vystavby rodinného bydleni — reaguji na zjiSténi prostorové analyzy.

Obé zastavky jsou umistény na prelozce silnice 111/15529 ,Nova Plavska“,
kter& nahradi dnesni trasu Plavské ulice

Jiny zpUsob obsluhy lokality, napf. specialni minibusovou linkou, je
ekonomicky neprdchodny vzhledem k nizké poptavce

Realizace probéhne s nejvétsi pravdépodobnosti az po roce 2020, do
tohoto horizontu bude zahajena projekéni priprava

Zastavky Za Hibitovem a Komer éni zéna Mladé feSi obsluhu
predpokladané obchodni z6ny podél Zanadrazni komunikace, neboli
jizniho privadéce dalnice D3.

V zastavce Komer éni zéna Mladé budou ukonéeny vybrané spoje linky
11 pomoci okruzni kfizovatky a vymezeného stani po dobu odstavky.

Zastavkou Za Hrbitovem budou projizdét vSechny spoje linky 11 do
komeréni zény ¢i Novych Hodéjovic.

Realizace je zavisla na projektu Zanadrazni komunikace a rozvoji
zastavby v feSené lokalité.
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Akéni plan
< * MO2 — Zahrnuti nové planovanych zastavek do projektové pfipravy novych komunikaci
¢ M21 — Nové zastavky a trasy MHD v Gzemnim planu

* M22 — ZlepSeni dostupnosti MHD na Zavadilce

* M23 - Zfizeni zastavky Multikino na sidlisti Maj

4.2.2 Preference MHD v fizeni a organizaci dopravy

Pod pojmem ,preference MHD" vidi bézny cestujici vétSinou razantni opatfeni na meéstskych ulicich,
napfiklad vyhrazené jizdni pruhy nebo Uplny zékaz vjezdu do oblasti s vyjimkou vefejné dopravy. Této
kategorii vS§ak mohou pfedchazet ,méné viditelna* opatfeni na poli fizeni dopravy nebo drobnéjSich
organizacnich opatfeni. Proto se v nasledujicim textu budeme vénovat oddélené preferenci MHD na Grovni
fizeni dopravy a na Grovni prostorové organizace dopravy

Spoleénym mottem takové preference MHD je, Ze plynulost MHD neovliviiuje samotna pfitomnost jinych
automobill v ulicich, ale jejich nadmérné mnozstvi, vytvarejici kongesce . Proto je nutné FesSit prednostné
tato konges¢ni mista, nez se soustfedit na Uplnou segregaci MHD od jinych druhG dopravy. Timto
postupem se vydal i projekt IPOD, ze kterého v Generelu vychazime.

Kdyz mluvime o fizeni dopravy ve mésté, budeme se soustfedit na svételné Fizeni kfizovatek (SSZ).
Ostatni pokrogilé formy Fizeni nejsou zatim v Ceskych Bud&jovicich rozvinuté. Pokud ma byt méstska
doprava na téchto kfizovatkach preferovana, je dulezité, aby byla soucasti signalnich pland kfizovatek a
vozidla na nich byla v€as a spravné detekovana. K tomu slouzi napfiklad technologie DSRC (kapitola 5.3).
Ridici systém kfizovatky pak nejen zohledfuje polohu vozidla vagi kfizovatce, ale je také schopen
vyhodnotit opravnénost (,Jaké zpozdéni?*) ¢i zpusob preference (,Jakym smérem?").

Preference MHD na svételné fizenych kfizovatkach mize byt absolutni , kdy vozidlo dostava signal volno
ihned a vétSinou nemusi v kfizovatce zastavit. To Ize realizovat jen v kfizovatkach, které:

= nejsou na hranici své kapacity (vétSinou kfizovatky mimo centrum — vné méstského okruhu);

®  maji dominantni smér totozny s MHD (kfizovatky s niz§i funk&ni skupinou mistni komunikace);

= jedna se o samostatné svételné fizené pfechody pro chodce.

V ostatnich pfipadech volime preferenci podmin énou, ve vztahu k aktualnim intenzitdm dopravy,
zpozdéni spoje nebo pfitomnosti dalSich vozidel MHD v kfizovatce. Tato ,lehka forma“ umozni napfiklad:

= prodlouzeni aktudlni faze volno, pokud se vozidlo blizi ke kfizovatce a standardni dobu by nestihlo;

= zkraceni doby cyklu (trvani jednotlivych fazi) pro minimalizaci ¢ekani vozidla v kfizovatce;

= zména poradi fazi pro upfednostnéni faze, na kterou ¢eké vozidlo MHD.

Realizace takové preference je prakticky ,neviditelnd" pro vSechny u¢€astniky silni€niho provozu — vyZaduje
jen instalaci spolehlivé detekce vozidel a pfizpasobeni signélnich planu kfizovatek. Na druhou stranu vSak
jen ¢astecné resi problémy, se kterymi se MHD potyka.

v

pridavaji vhodna opatfeni v prostorové organizaci dopravy . Tento zpusob preference pak mize byt
mnohem 0¢innéjsi, avSak pro jiné uZivatele ma jiz restriktivni povahu. Pro potfeby Generelu jsou vSak tyto

Zéaroven odkazujeme na program ,Koridory m éstské dopravy" (kapitola 6.1), ktery preferenci
predstavuje ve svétle dalSich podplrnych opatfeni na trase nejzatizené;si trolejbusové linky 3.
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Navrh IPOD pracuje s kombinaci preference MHD v Fizeni SSZ a prostorové organizaci dopravy.

x Prazskax Strakonicka

Uprava jizdnich pruhd a
preference na SSZ

Husova x Na Dlouhé louce
/ ZFizeni vyhrazeného jizdniho
pruhu a preference na SSZ
E ~~ Marianské nam ésti

Vicelcelovy soubor opatfeni
pro snizeni intenzit dopravy

Na Sadech x Rudolfovska -

Viceulcelovy soubor opatfeni
pro snizeni intenzit dopravy

Zizkova x Novohradskéa
Preference vyjezdu ze
zastavky a na SSZ

Zizkova x Nadrazni
Zména organizace dopravy
v pfednadraznim prostoru

Zdroj: IPOD, 8. ¢ast Souhrn projektu

KFizovatka Prazska x Strakonickd : Konvenéni preference na SSZ zde mGze byt posilena zfizenim
druhého jizdniho pruhu pro levé odboceni z Prazské na Strakonickou ve sméru z centra. Toto opatfeni
zkrati vzduti pred kfizovatkou a navySi kapacitu odboceni bez dopadu na signalni plan jako celek.
Realizace druhého jizdniho pruhu pro levé odboceni probéhne v fijnu 2010, preference na SSZ je otazkou
zavedeni vhodné technologie ve vétSim rozsahu kfizovatek i vybavenych vozidel MHD.

KFizovatka Husova x Na Dlouhé louce : Cilem Uprav je vétSi plynulost MHD pfi jizdé do centra mésta.
Navrzen je vyhrazeny jizdni pruh pro jizdu pfimo, zfizeny vedle bézného jizdniho pruhu ve stejném sméru;
umoznuje prioritni vjezd do kfizovatky vozidlim MHD a I1ZS. VyZaduje fizeni specialnimi signaly a zavisi na
spolehlivé metodé detekce vozidel MHD (efektivni doba preference). Usporadani jizdnich pruht pred
kfizovatkou umozni najizdéni do vyhrazeného pruhu pfes jizdni pruh pro pravé odboceni, ktery neni
zatizen kongescemi. Opatfeni nesnizuje propustnost kfizovatky, pouze prerozdéluje dobu volna pro jizdu
pfimo mezi MHD a ostatni vozidla ve prospéch vefejné dopravy.

KFiZzovatka Marianské nam ésti: Cilem Uprav je zvySeni plynulosti dopravy a snizeni Usekovych intenzit

dopravy v Husové tfidé smérem k vystavisti a obousmérné v ulici Na Sadech.

= Vyhrazené levé odboceni z ulice Na Sadech do Husovy tfidy pouze pro vozidla MHD a IZS. Jde o
jediné restriktivni opatfeni v této oblasti, diky kterému je mozné na SSZ prodlouzit doby volna u vSech

265495/TP/01/03/02 04 fijen 2010
26



Generel méstské dopravy v Ceskych Budé&jovicich
pro obdobi 2010 - 2020 Mott MacDonald

zbyvajicich smérl. Jizda vyhrazenym odbocenim pouze na poptavku vozidel MHD, nutnost spolehlivé
detekce pfitomnosti vozidel.

= Moznost odboceni vlevo z pravého jizdniho pruhu ve sméru Prazska tfida — ulice Na Sadech, pouze pro
vozidla MHD a 1ZS. Usporadani jizdnich pruhl za kfizovatkou umozruje plynulou jizdu vozidel MHD
bez nutnosti fazeni do levého jizdniho pruhu, ktery je €asto zatizen kongescemi. Odboceni vievo
z pravého jizdniho pruhu se odehravéa zaroven s jizdou ostatnich vozidel timto smérem.

= Vyhrazeny jizdni pruh pfed zastdvkou MHD: v ulici Na Sadech umoznuje dokonceni plynulého prijezdu
kfizovatkou Marianské namésti az do zastavky Poliklinika Sever.

= Vyhrazeny jizdni pruh v Husové tfidé pred kfizovatkou na Marianském nameésti neni nutnou soucasti
feSeni kfizovatky, ale umoznuje také vozidlam MHD z Husovy tfidy plynulou jizdu pres kfizovatku aZ do
zastavky Poliklinika Sever. Zacatek vyhrazeného pruhu je situovan na €elo zastavky U Zelené ratolesti.

KFizovatka Na Sadech x Rudolfovska : Upravy maji stejny cil jako v pfipadé Marianského namésti —

zvySeni plynulosti dopravy a snizeni Usekovych intenzit dopravy v ulici Na Sadech a Rudolfovské tfidé

smérem k viaduktu. Principy feSeni také symetricky odpovidaji Marianskému namésti.

= Vyhrazené levé odboceni z ulice Na Sadech do Rudolfovské tfidy pouze pro vozidla MHD a IZS.
Opatfeni umozni na SSZ prodlouzit doby volna u vSech zbyvajicich smérd. Nutnosti je zde spolehliva
detekce pozadavku vozidel na levé (vyhrazené) odboceni, protoze se neodehrdva ze samostatného
pruhu. V opacném pripadé by dochazelo ke zbyte€nym zdrzenim ostatnich odbocujicich proudd.

= Moznost odboceni vlevo z pravého jizdniho pruhu ve sméru jizdy ulici Na Sadech od Senovazného
nameésti, pouze pro vozidla MHD a IZS. Uspofadani jizdnich pruha za kfizovatkou umoznuje plynulou
jizdu vozidel MHD bez nutnosti fazeni do levého jizdniho pruhu, ktery je ¢asto zatizen kongescemi.
Odboceni vlevo z pravého jizdniho pruhu se odehrava zaroven s jizdou ostatnich vozidel timto smérem.

= Vyhrazeny jizdni pruh pfed zastavkou MHD: v ulici Na Sadech umoznuje dokonéeni plynulého prijezdu
kfizovatkou s Rudolfovskou tfidou aZ do zastavky Poliklinika Sever.

= Vyhrazeny jizdni pruh v Rudolfovské tfidé pfed zastavkou Jeronymova neni nutnou soucasti feSeni
kfizovatky, ale umoznuje vozidlim MHD predjet pfipadnou kolonu vozidel v Rudolfovské tfidé. Zacatek
vyhrazeného pruhu je situovan k Lipenské ulici, zménéna je poloha zastavky Jeronymova.

KFizovatka Zizkova x Novohradska : V blizkosti kfizovatky jsou zfizena tfi zastavkova stani. Dvé& z nich
jsou konvencné za kfizovatkou, takze vozidla MHD mohou profitovat z preference na SSZ. Treti stani,
zastavka MHD ve sméru Lidicka tfida, je umisténa pfimo v fadicim pruhu pfed SSZ. Vyjezd ze zastavky
musi byt fizen zvlaStnimi signaly pfednostné pred jizdou ostatnich vozidel z paralelniho jizdniho pruhu
ve stejném sméru. Nutnosti je tedy opét spolehliva detekce Eekajicich vozidel v zastavce. Volitelné je
mozno zobrazovat fidicam MHD ¢as zbyvajiciho pobytu v zastavce do signalu ,volno“ a prodlouzit moznost
nastupu a vystupu cestujicich.

KFizovatka Zizkova x Nadrazni : Zizkova tfida v Useku Chelgického — Nadrazni bude obousmérné
uzaviena pro vsSechna vozidla s vyjimkou vefejné dopravy a 1ZS. Nové bude povoleno levé odboceni
ze Zizkovy ulice do Nadrazni, coZ vyZaduje zfizeni nového SSZ s poptavkovym vyjezdem pro vozidla
vefejné dopravy. Jako v predchozich pfipadech, i zde je preference na SSZ dopinéna prostorovym
opatfenim (zakaz vjezdu vozidel s vyjimkou MHD, regionalni dopravy a 1ZS).

Akéni plan
7/"'\ * M24 — Realizace varianty Z projektu IPOD
o * M25 — Zavedeni preference MHD na kfiZzovatkach

* M26 — Realizace varianty C projektu IPOD
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4.3 Koncepce jizdniho Fradu

Zavedeni taktové (intervalové) dopravy umoznuje duslednou praci s organizaci dopravy v Uzemi, kdy Ize
bezproblémové zajistit jednosmeérné navaznosti, vzajemné prestupy i zcela pravidelné prokladani spoji
jednotlivych linek ve spole€ném uUseku. Dosdhneme tak podobného efektu jako v pfipadé malého poctu
linek (pfehlednost, pravidelnost), pfi respektovani pozadavku na zajisténi vétSiho mnozstvi smérl. Taktovy
grafikon je v neposledni fadé uzivatelsky pfijemny, nebot umozni snadné zapamatovani odjezd( spoju bez
podrobné znalosti jizdniho fadu (napf. ¢asy odjezdl se kazdou hodinu cyklicky opakuji).

Zakladem koordinace jizdnich fada navrh taktového grafikonu pro patefni linky. Napfiklad mezi
zastavkami Druzba-IGY — Poliklinika Sever jsou spoje linek 2, 9 a 11 rozlozeny rovnomérné tak, aby na
minimum zkratily pedzni interval mezi spoji. Cestujici tak nemusi v fadé pfipadl cekat déle nez nékolik
malo minut. PoZzadované Useky pro koordinaci jizdnich fadd jsou (od roku 2011):

M4j A.Barcala — Strakonicka-Mdébelix (linky 5 a 8)

Vltava-stfed — Druzba-IGY (linky 5 a 9)

U Trojice — Poliklinika Sever (linky 2, 9 a 11)

Samson — Jiho€eskd univerzita (linky 7 a 15)

Samson — Senovazné nam.-DK (linky 2 a 5)

Rozcesti Hlinsko — Nadrazi (linky 1 a 8)

Autocamping — Nadrazi (linky 16 a 19)

Pohurka-kulturni dam — Nadrazi (linky 10 a 13)

V kapitole 4.1 jiz byly nastinény standardni intervaly pro jednotlivé skupiny linek. V tabulce si
pfipomeneme jejich optimdlni rozmezi a maximalni hodnotu, aby jizdni fad stdle odpovidal ocekavani
cestujicich. Udaje za obdobi 3picky odpovidaji asovym rozmezim (5-8h, 13-17h), obdobi sedla pak
intervalu (8-13h, 17-19h), noc je pro cely tyden spolec¢na (20—24h). Pokud linka maximalni intervaly
v nékterém obdobi nesplfiuje, je vhodné linku neprovozovat, ma-li alespon ¢astec¢nou alternativu.

Optimalni (~) a maximalni intervaly pro skupiny linek provozované DPm CB

Skupina linek Pracovni den Skolni Pracovni den prazdninovy Vikend
Spiéka Sedlo Spiéka Sedlo
Paterni linky ~5-10 min. ~ 7,5-15 min. ~ 6-12 min. ~ 10-15 min. ~ 12-20 min. ~ 15-30 min.
max 10 min. max 20 min. max 15 min. max 20 min. max 30 min. max 30 min.
Méstskeé linky ~ 15-20 min. ~ 20-30 min. ~ 20 min. ~ 30 min. ~ 30 min. ~ 60 min.
max 30 min. max 60 min. max 30 min. max 60 min. max 60 min. max 60 min.
PFriméstskeé linky ~ 30 min. ~ 60 min. ~ 30-60 min. ~ 60 min. ~ 60 min. ~ 120 min.
max 60 min.  max 120 min. max 60 min.  max 120 min. | max 120 min. max 120 min.

S jizdnim Fadem souvisi také dalSi podnét pro jeho optimalizaci — zastavky na znameni . Jejich zavedeni
by pomohlo zvysit plynulost jizdy vozidel (zejména u zastavek v zalivech, odkud je slozité vyjizdéni) nebo
zkratit doby jizdy alespon ve slabSich pfepravnich obdobich. Vyznam méné &astého zastaveni je i
psychologicky — cestujici vnima, Ze vozidlo zastavuje opravdu jen tam, kde je potfebné.

Dulezité je, aby uzivani zastavek na znameni bylo srozumitelné béznym cestujicim. Proto je vhodné bud
zavést pouze jednu kategorii, nebo maximalné rozliSovat:

= zastavky na znameni po cely tyden;

m  zastavky na znameni pouze o vikendu.
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Zastavky na znameni Ize vytipovat podle provoznich zkusenosti DPmCB, u ,spornych pfipadd“ by mél byt
proveden jednoduchy prizkum obratu cestujicich v zastavce. Podminkou funkénosti je také vybaveni
vSech provozovanych vozidel signalizaci z prostoru pro cestujici, ktefi stiskem pfisluSného tlacitka davaji
znameni Fidi¢i. Odpovidajicim zplsobem je nutné také oznacniky zastavek.

Akéni plan

« D31 - Koncepce jizdniho fadu
» D32 — Zfizeni zastavek na znameni

4.4 Tarifni podminky

Opatfenim vstfic cestujicim miZe byt zjednoduSeni tarifu jednotlivych jizdenek , a to zruSenim 40
minutovych jizdenek a nabidkou 60 minutové jizdenky za cenu 40 minutové, tedy za 14K¢&. Podpofi se
tim pfednosti prestupniho systému (zaveden jiz od roku 2000) i pfi kongescich, které zpomaluji spoje MHD
a diskriminuji cestujiciho pfi pfestupech (Casové ztraty v kongesci se pfi pfestupu zapocitaji na vrub
cestujiciho). Po propoctech v poslednim sledovaném roce 2009 dojde sice k celkovému poklesu trzeb,
ktery se ale rovna necelym 8 tis.K& za mésic.

Dalsim bodem k zamysSleni mize byt dovozné, které tvofi jen nepatrny podil na celkovych trzbach
(22000,- K& / rok 2009). Jeho zruSenim celkové trzby MHD téméF nepoklesnou, nicméné se zjednodusi
dosavadni tarif a opét tak bude uginén vstficny krok smérem k zakaznikovi.

U predplatnich kupén G je tfeba upozornit na pomérné vysokou cenu za nabizeny pocet kilometrd,
predevSim s ohledem na pokles ujeté vzdalenosti v roce 2010. Je nutné mit na paméti, Ze ve prospéch
MHD nehraji ani Gdaje o vysokém stupni automobilizace a nizkém medidnu hrubé mzdy ve mésté.
V oblasti pfedplatniho jizdného je stézejnim Ukolem navrat uzivateld 30 denniho kuponu, jejichZz absenci
DPmCB pocitil v poslednich tfech letech nejsilngji na vysi trzeb.

Doporucujeme proto v horizontu nejblizSich dvou let nezvySovat cenu jednotlivého i predplatniho

jizdného, dokud nebudou realizovana alespon prvni podplirnd opatfeni pro zvySeni kvality MHD. Mezi

témito opatfenimi uvazujeme pfinejmensim:

= realizaci kratkodobych opatfeni v siti linek MHD od roku 2011;

= zvySeni spolehlivosti MHD zavedenim navrh( organizace dopravy projektu IPOD (varianta C), spolu se
zavedenim preference MHD v fizeni dopravy a pozdéji i v samotném pfistupu do centra mésta.

Budou-li tyto podminky spinény, vytvafi posilend pozice MHD v dopravnim systému mésta také
pfedpoklady pro postupny rust jizdného bez hrozby dalSiho odlivu cestujicich.

Akéni plan

6 » D41 — Zjednoduseni tarifu jizdného MHD
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4.5 Informace pro cestujici

Informace poskytované cestujicim maji podpofit a usnadnit vyuZivani vefejné dopravy. Mezi obecné
potfeby cestujicich patfi pfedevSim snadna dostupnost veSkerych informaci jak o stavajicim dopravnim
spojeni, tak 0 zménéch ve vefejné dopravé. Poskytovani informaci také muze prolinat s oblasti marketingu.

Cilem zlepSovani dopravce v této oblasti by mélo byt lepSi vnimani a srozumiteln&jSi podani novinek a

zmén ve vefejné dopravé cestujicim. Propagace informaci pro cestujici by méla mit urcité technické a

obsahové zasady, z nichz nejdllezitéjsi jsou:

= snadna dostupnost (informace k dispozici na co nejvice informacnich mistech, v pribéhu cestovani, na
zastavkach verejné dopravy, na internetovych strankach);

= jednoduchost a srozumitelnost (struéné a snadno pochopitelné vysvétleni);

= (plnost (zajisténi kompletnich informaci o rozsahu a poskytovanych sluzbach);

Informace pro cestujici Ize rozdélit dle jednotlivych typl informaci, které maji rizné zplsoby propagace:
= obecna propagace sluzeb verejné dopravy (informovanost);

= docasné zmény v dopravée (vyluky).

= trvalé zmény provozu (inovace);

Bez ohledu na podstatu a formu podéavané informace je doporuéeno, aby Dopravni podnik komunikoval
s verejnosti v jednotném grafickém stylu , vychazejicim z grafického manualu spole¢nosti. Nejenze se
timto postupem vytvari image spolecnosti, ale také cestujici rychleji a intuitivné rozpoznaji jakakoliv sdéleni
pochézejici od Dopravniho podniku. Profesiondlni pojeti externi komunikace muzeme vidét u vSech
vyznamnych spole€nosti, dopravni podniky nevyjimaje.

4.5.1 Obecna informovanost cestujicich

Informacni strategie zahrnuje poskytovani informaci zakaznikam v raznych forméatech vhodnych pro jejich

potfeby v ruznych féazich cesty vefejnou dopravou. Cilem je, aby informace byla co nejpfesnéjsi a
nejpristupnéjsi - ,Sith na miru“ potfebam zékaznika.

Informovanost cestujicich a moznosti zlepSeni

Etapa cesty Souéasna informovanost Moznosti zlepSeni

Pozadavky pred cestou, .
planovani trasy, informace

TiSténé jizdni Fady a informacni letaky + Mapa mésta specializovana na MHD
* Webové stranky dopravce + Velkoformatové schéma sité s rozliSenim

o tarifech ; PA—
« Vyhledavag jizdnich Fadu, planovag tras tras jednotlivych linek
- Vefejny pristup k internetu (kiosky) . Informas:m kampanq o'zlepsenl podminek
L B . / inovacich v cestovani
« Informacéni mista — pfedprodeje, telefon . P . -
* Multimodalni planovac tras (jizda autem —
parkovani — jizda MHD)
PoZzadavky na zac¢atku « Zakladni ozna¢nik zastavky ve vice  Sjednocené provedeni zakladniho

cesty - na zastavce

variantach provedeni
Jizdni rad, tarifni informace a schéma sité

Standardizovana vyvéska o trvalych /
doc¢asnych zménach provozu

Elektronicky oznacnik se zobrazenim
aktualniho pfijezdu spoje

Orientace v obsluze jizdenkového
automatu

Oznaceni nakupu jizdenek u fidice

oznaéniku ve mésté / okolnich obcich

« Instalace panelll s informacemi o siti
MHD, tarifu a sluzbach MHD do pfistfeSku

 Orientace v prestupnich uzlech, vyznaceni
trasy pésiho prestupu

» Postupné rozSifovani elektronického
oznaéniku na dalSi zastavky paternich
linek
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Etapa cesty Sou €asna informovanost Moznosti zlepSeni
PoZadavky v pribéhu  Akustické hlaSeni zastavek + Oznameni o pfi¢inach preruseni /

cesty - ve vozidie  Vnitini informacni displej (cil, trasa, zpozdéni spoje

aktualni a pristi zastavka) « Zobrazeni predpokladané doby jizdy do

« Moznost dispederského hlaseni do vozu vybranych zastavek na lince

« Schéma sité, smluvni pfepravni podminky
a tarif ve vozidle

Pozadavky v zavéru cesty  « Akustické a vizualni hla3eni zastavky « Informace o pfestupu (kde je garantovan)

ve vozidle - Orientace v okoli zastavky (mapa cilt

v péSi dostupnosti zastavky)

Zastavkové p Fistresky jsou idedlni pro umisté ni ... zatim vSak nejsou pro tyto 4  €ely vyuzité.
informa €énich panel G a velkoploSnych schémat...

4.5.2 Docasné zmény v dopraveé

Jelikoz museji cestujici pfi vyluce ¢asto zmeénit svoje dopravni chovani (pouziti nahradni dopravy,
odklonové trasy, delsi jizdni doba apod.), jsou vyluky nepfijemnou komplikaci, jejiz nasledky je potfeba
minimalizovat kvalitnimi informacemi a jejich propagaci.

Zpusob propagace vyluk je v sou¢asnosti realizovan pomoci:

Odlisného provedeni vylukovych jizdnich Fadu;

Instalace vyvések na ovlivnénych linkéch;

Zobrazeni informace o vyluce na displeji zastavkového informaéniho systému;
Zverejnéni informace na webovych strankach dopravce;

Rozeslani zpravy pomoci newsletteru registrovanym uzivatel(im.

Uvedené postupy lze doplnit napfiklad vydanim vylukovych letdk(, predevsim pfi dlouhodobéjSich

vvvvvv

Vylukovy jizdni Fad se proti béZnému odliSuje v optimalnim pFipadé jiz zakladni barvou, kterd i pfi letmém
pohledu upozorni cestujici na zménu proti obvyklému provozu. Na jizdnim Ffadu by dale mél byt jasné
uveden nazev vyluky a doba trvani. To pomuUze cestujicimu v orientaci, bude-li hledat podrobnégjsi
informace napfiklad na zvlaStnich vyvéskach nebo webovych strankdch. Docasné zménény Usek linky
muze byt graficky zvyraznén ve sloupci seznamu zastavek.
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Pro letaky a vyv ésky jsou podstatné dvé véci: standardizovani Sablona a schemati¢nost podavanych
informaci. Graficka podoba Sablony musi vychazet z jednotného vzoru, aby vizualni pamét cestujicimu
nepfimo napovédéla, Zze se jedna o vylukovou vyvésku. Doporucuje se kromé barvy totozné s vylukovym
jizdnim Fadem také vyuziti zfetelného symbolu (ikony) ,vyluka“. Schematicky podana informace musi
obsahovat:

= nazev vyluky a ovlivnény Usek na siti MHD;

doba trvani vyluky (datum, ¢as);

ovlivnéné linky, charakter zmény a pfipadné nahrady;

kontakty na informacéni zdroje dopravce;

pricina vyluky.

Opét ve standardnim grafickém provedeni by méla byt informace o vyluce k dispozici i na webovych
strankach dopravce.

4.5.3 Trvalé zmény v dopraveé

zména ma své pfiznivce i odplrce. Pro minimalizaci negativnich ohlast kazdé takové zmény je nutné o ni
informovat:

® s dostateCnym predstihem;

= srozumitelné (pro vylouceni zbyte¢nych dotazl a pfipominek);

= komplexné (zdGvodnéni zmény, vysvétleni souvislosti a pfinosu);

m v dostateéném mnozstvi (€im vétSi zmeéna, tim rozséhlejSi propagace).

Zplsob propagace trvalych zmén je velmi podobny vylukovym formatim:

Vydani letdkd nebo kombinovanych informaénich materialu (jizdni Fad + mapa + vysvétleni zmén);
Vydani tisténych jizdnich fadu, doplnénych informativni pfilohou;

Instalace vyvések na vSech zastavkach zménénych linek;

Zverejnéni informace na webovych strankach dopravce (mozno i vytvoreni zvlastni prezentace);
Rozeslani zpravy pomoci newsletteru registrovanym uzivatelim;

Vydani tiskové zpravy a usporadani tiskové konference.

Akéni plan
7/‘”\ « D51 - Vytvoreni grafickych a informaénich standardt
o « D52 - Vyveésky a letaky o trvalych / do¢asnych zménach

« D53 - Informacni panely na zastavkovych pfistfeScich

* M51 — Vyuziti zastavkovych pfistfeskd pro informace MHD
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5.1 Vozovy park

Jaka je navrhovand skladba vozového parku méstské dopravy? Kolik vozidel bude zajiStovat provoz MHD
po oc¢ekavanych udalostech v siti vefejné dopravy? Jakym zplsobem obménit vozidla, aby dopravce spinil
priimérné stafi vozidel dle legislativy? To jsou zakladni otazky, na které hledame odpoveédi v této kapitole.

Plan obnovy vozového parku vychazi ze dvou zasadnich vlivu:

=V siti linek MHD ocekavame realizaci udalosti , jak jsou popsény v kapitole 4.1. Z nich nejvice zasahne
do podoby vozového parku zavedeni minibusd v bézném provozu MHD (udalosti 2 az 5) a také
planovana vystavba trolejbusové trati Na Dlouhé louce s elektrifikaci linek 7 a 15 (udalost 6).

= Vozovy park musi prochazet také béznou obnovou , urychlenou pozadavkem nové legislativy na
maximalni primérné stafi autobust 8 let. Aby DPmMCB splinil toto kritérium do roku 2018, kdy bude
uzavirat nové smlouvy o zajisténi dopravni obsluznosti, je nutné racionalizovat celkovy pocet vozidel
dopravce a zaroven vhodné rozvrhnout ndkup novych vozidel — autobus i trolejbusu.

Podklady pro navrh obnovy vozového parku jsou:

= evidenéni stav vozidel DPmCB v srpnu 2010;

kratkodoby plan obnovy vozového parku do roku 2012;

pofizovaci ceny novych vozidel dle vitéznych cenovych nabidek v Urovni roku 2010;

vypravenost vozidel dle stavajiciho stavu (2010) a o¢ekavaného vyvoje do roku 2020;

navrh Nafizeni vlady o stanoveni minimalnich hodnot a ukazateld standardd kvality a bezpeénosti.

5.1.1 Struktura vozového parku

Vozovy park méstské dopravy Cekaji béhem pfisStich deseti let pomérné zasadni prom ény. Zvétsi se
spektrum vypravovanych vozidel o minibusy a standardni trolejbusy, oboji minimalné 8 vozidel denné.
Vyrazné klesne pocet vypravovanych kapacitnich autobus(i z dneSnich 31 na vyhledovych 15. Pocty
¢lankovych trolejbus( a standardnich autobusu zlstanou v principu zachovany.

Vypravenost jednotlivych druh G vozidel dle navrhovaného rozvoje sit & MHD do roku 2020

45 43 43

40

35

30

25 4

20 -

15 -

10 1

Po¢éet vypravenych vozidel

Vypravenost 2010 Vypravenost 2011 Vypravenost 2015 Vypravenost 2018 Vypravenost 2020

‘I:I Minibus @ Autobus 12 m @ Autobus 15-18 m @ Trolejbus 12 m @ Trolejbus 18 m ‘
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Struktura vozového parku dle navrhu Generelu pro obdobi do roku 2020

Minibus je nizkokapacitni autobus o dvou napravach, bézné délky kolem 8 az 9 m a
celkové obsaditelnosti od 25 do 40 osob.

Minibusy maji obvykle naftovy pohon, splfujici emisni normy Euro Ill az V.

DPmCB dosud nevlastni tato vozidla. V nabidce vyrobci jsou vzdy zastoupena vozidla
s bezbariérovym pfistupem.

V letech 2012 az 2014 navrhujeme pofizeni 12 ks minibusu, z nichz 9 bude denné
zasahovat do provozu MHD. V roce 2020 bude jejich primérny vék Cinit 7 let.

Standardni autobus o dvou napravach, bézné délky od 12 do 12,8 m a celkové
obsaditelnosti do 100 osob.

VSechny autobusy maji naftovy pohon, nova vozidla pini nejvy$si emisni normu Euro V.

DPmCB vlastni vozidla zcela nizkopodlazni (Irisbus Citelis, Solaris Urbino), ¢asteéné
nizkopodlazni (Karosa-Renault Citybus, Irisbus Crossway LE) a nebo starSi
stfednépodlazni (Karosa B731/2, B931).

V provoznim stavu je 48 standardnich autobust primérného stafi 12 let, na linky je denné
vypraveno 30 vozidel tohoto druhu.

Do roku 2020 o¢ekavame pokles provozniho stavu na 35 kust s pramérnym starim
pouhé 4 roky. Na linky bude vypravovano 26 vozidel v pracovnich dnech.

Vozovy park bude obnovovan zcela nizkopodlaznimi autobusy méstského provedeni.
V letech 2011 az 2020 o¢ekavame potizeni celkem 28 standardnich autobus(.

Autobus prodlouzené délky o tfech napravach, délky 15 m a obsaditelnosti 160 osob.

Tento druh autobusu je nasazovan na linky zajiStované ¢lankovymi vozidly, nebot nabizi
srovnatelnou prepravni kapacitu. Spolu s ¢lankovymi autobusy je nazyvame ,kapacitni®.

DPmCB vlastni tfi vozidla Solaris Urbino s naftovym pohonem, primérné stafi je 7 let.

Do roku 2020 predpokladame vyrazeni téchto vozidel z evidence, nova vozidla nebudou
pofizovana.

Clankovy autobus o tfech napravéch, standardni délky 18 m a obsaditelnosti 150 osob.

DPmCB vlastni vozidla zcela nebo &asteéné nizkopodlazni (Irisbus Citelis) a starsi
stfednépodlazni (Karosa B741, B941).

VSechny autobusy maji naftovy pohon, nova vozidla pini nejvy$Si emisni normu Euro V.

V provoznim stavu je 41 ¢lankovych autobust pramérného stari 9 let, na linky je denné
vypraveno 31 vozidel tohoto druhu.

Do roku 2020 o¢ekavame pokles provozniho stavu na 19 kusa s pramérnym stafim 14 let,
nebot dojde k zdsadnimu sniZeni poc¢tu vypravenych vozidel na maximéalné 15 kusu.

Nové ¢lankové autobusy nebudou do roku 2020 pofizovany.

Standardni trolejbus o dvou napravéach, délky 12 metri a obsaditelnosti do 100 osob.
Vozidlo ma ¢isté elektricky pohon, bez pomocnych agregat( pro nezavisly pohyb.

DPmCB vlastni jediné ¢asteéné nizkopodlazni vozidlo Skoda 21Tr z roku 2000. Neni vSak
vypravovano na pravidelné linky.

Do roku 2020 o¢ekavame nakup 10 ks standardnich trolejbusu, které se uplatni na nové
elektrifikovanych linkach 7 a 15, pfipadné na dalSich trolejbusovych linkach v obdobich se
slabsi prepravni poptavkou. Primérny vék trolejbusd na konci obdobi bude 5 let.

Clankovy trolejbus o tfech napravach, standardni délky 18 m a obsaditelnosti 150 osob.

DPmCB vlastni vozidla dvou generaci: zcela nebo ¢aste¢né nizkopodiazni (Skoda 25Tr) a
starsi stfrednépodlazni (Skoda 15Tr).

VSechny trolejbusy maji isté elektricky pohon, bez pomocnych agregatu.

Pro kazdodenni provoz je k dispozici 51 ¢lankovych autobust primérného stari 12 let, na
linky je denné vypraveno 37 vozidel tohoto druhu.

Do roku 2020 o¢ekavame navysSeni provozniho stavu na 56 kusl s prdmérnym stafim 10
let, nebot dochazi k navySeni vypravenosti od roku 2011 a elektrifikaci ¢asti linky 1.

Celkové bude vozovy park ¢lankovych trolejbustd obnoven 29 vozidly do roku 2020.
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5.1.2 Postup obnovy vozového parku

Cilem obnovy vozového parku je:

= v roce 2011 pfizplsobit provozni stav vozidel zménam v linkovém vedeni a vypravenosti;

= od roku 2018 dosahovat primérného stafi autobust 8 let, jak pozaduje pfipravované ,Nafizeni vlady
o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatell standardd kvality a bezpecnosti a o zplsobu jejich
prokazovani pro dopravce v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich®.
Na trolejbusy (drazni vozidla) se toto ustanoveni nevztahuje;

= od roku 2018 plnit ,dobrovolny” standard kvality pro autobusy — nejstarsi autobus ve véku 20 let;

= od roku 2020 plnit ,dobrovolny” standard kvality pro trolejbusy — nejstarsi trolejbus ve véku 25 let.

V prvnim kroku by méla byt provedena racionalizace souéasného vozového parku vzhledem k uvazované

vypravenosti vozidel pro rok 2011, aby pro kazdy druh vozidla byla k dispozici srovnatelnd provozni

rezerva kolem 1/3 denniho maxima. Do této rezervy nejsou zapocitana tzv. depozita, nebo-li zalozni

vozidla ve stavu pfed vyfazenim, pfipravena pro navrat do provozniho rezimu.

= Standardni autobusy maji pfiliS vysokou provozni rezervu 60 %. Snizeni na zminénych 33% od roku
2011 umoziuje okamzité vyfazeni az 11 vozidel z bézného provozu do depozita nebo pfimo ze stavu
(je zde jiz zapocitAna kompenzace nadkupem 3 standardnich autobusu v roce 2010).

= Kapacitni autobusy délky 15 nebo 18 m maji v soucasnosti pfijatelnou rezervu 42 %, avSak po realizaci
opatreni roku 2011 a poklesu vypravenosti o 5 vozidel mize celkovy stav poklesnout az o 9 vozidel,
prestoze rezerva zUstane stale minimalné tfetinova.

= U ¢lankovych trolejbusti vzhledem k rostouci vypravenosti v roce 2011 neni nutné rezervy upravovat.

DalSi kroky jiz reaguji na avizované udalosti v siti a cile obnovy vozového parku (viz vySe). Plynulost
obnovy vozového parku je jistym kompromisem mezi snahou o vyrovnané roéni vydaje a pomérné
ambicioznim pozadavkem vékové struktury autobus(l. Proto je kromé jednordzového nakupu trolejbust

v letech 2011 a 2012 nutné pocitat se zvySenou investi¢ni ¢innosti v letech 2016 az 2020 (cca 370 mil. K&).
Vice v nasledujicich tabulkach a podkapitolach.

Bilance nakupu a vy Ffazovani vozidel dle typ @ za obdobi 2011 - 2020

Standardni Clankové Minibusy Standardni Kapacitni Celkem

trolejbusy trolejbusy autobusy autobusy
Nakup 10 ks 29 ks 12 ks 28 ks O ks 79 ks
Vyrazeni O ks 24 ks 0 ks 44 ks 27 ks 95 ks

Nakupy novych vozidel pro obnovu vozového parku DPm CB

Standardni Clankové Minibusy Standardni Kapacitni Celkové po fizovaci
trolejbusy trolejbusy autobusy autobusy naklady (c.0. 2010)

2011 - 9 ks - 2 ks - 129 800 000 K&
2012 - 5ks 5ks - - 81 000 000 K&
2013 - - 4 ks - - 12 000 000 K¢&
2014 - 2 ks 3 ks - - 35 400 000 K&
2015 - 3 ks - - - 39 600 000 K&
2016 10 ks - - - - 95 000 000 K&
2017 - - - 12 ks - 66 000 000 K&
2018 - 2 ks - 8 ks - 70 400 000 K&
2019 - 4 ks - 3 ks - 69 300 000 K&
2020 - 4 ks - 3 ks - 69 300 000 K&
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Odhad celkovych pofizovacich nakladu je proveden pro cenovou Uroven roku 2010 podle aktualnich cen,
vzeslych z vybérovych fizeni na dodavky novych vozidel. V sou¢asnosti neexistuje vérohodna statisticka
predikce pro vyvoj cen dopravnich prostfedkd MHD do roku 2020, proto vyhledové ceny neuvadime.

= minibus (nizkopodlazni) 3 000 000,- K& bez DPH

= standardni méstsky autobus (zcela nizkopodlazni) 5 500 000,- K& bez DPH

= standardni trolejbus (zcela nizkopodlazni) 9 500 000,- bez DPH

= ¢lankovy trolejbus (zcela nizkopodlazni) 13 200 000,- bez DPH

VyFazovani ojetych vozidel z pravidelného provozu (rok vyroby)

Obdobi Standardni Clankové Minibusy Standardni Kapacitni
trolejbusy trolejbusy autobusy autobusy
2011-2012 - 7 ks (1991-1992) - 10 ks (1989-1995) 4 ks (1994-1995)
3 ks (1996) 3 ks (1996)
2 ks (1997)
2013-2015 - 5 ks (1991) - 2 ks (1996) 7 ks (1997)
2016-2018 - 2 ks (1991) - 4 ks (1997) 2 ks (1998)
12 ks (1998-1999) 4 ks (2001)
3 ks (2000) 3 ks (2002-2004)
2019-2020 - 10 ks (1990-1991) - 3 ks (2000)
4 ks (2001)

3 ks (2002-2003)

Akéni plan
. « D61 — Racionalizace vozového parku pro kratkodoba opatreni v roce 2011

» D63 — Plan obnovy vozového parku na obdobi 2016 — 2020

* M61 — Projednani Planu obnovy vozového parku na obdobi 2016 — 2020 v Radé mésta

5.1.3 Minibusy

Minibusy jsou pro DPmCB zcela novym druhem vozidla, umoZfujicim rozsifeni sit¢ MHD do specifickych
lokalit, nevhodnych pro obsluhu standardnimi autobusy at z didvod( ekonomickych nebo prostorovych.
Hlavnim pfinosem minibusu jsou:

= nizké provozni naklady, ocekavané ve vysi 40 K&/km (viz kalkulace v kapitole 5.4);

= |epSi prostorova prichodnost stisnénymi prostory historickych ulic nebo obytnych zén;

= vyrazné nizsi celkova hmotnost.

Nakup minibust je soustfedén do rozmezi tfi let — od roku 2012 do 2014 - v celkovém poctu 12 ks.

= prvni pétikusova série umozni provozovat minibusy na lince 12 a v okoli Rudolfova (Hiry, Adamov,
Hlincova Hora, Jivno);

= dalSi nakup &tyf vozidel rozSifuje minibusy na levy bfeh Vitavy do Haklovych Dvoru véetné potfebné
provozni rezervy;

m  zavéreCnd tfikusova série poskytuje dostateéné zadzemi pro zavedeni vefejné dopravy v historickém
jadru mésta.

Akéni plan

* D62 — ZkuSebni provoz a nakup minibusu
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5.1.4 Standardni autobusy

Diléim cilem pro standardni autobusy do roku 2015 je vyfazeni vSech vozidel typu Karosa B731/2. Ve
vozovém parku tak zUstanou posledni ¢&tyfi kusy typu Karosa B931, ostatni autobusy jiz budou
nizkopodlazni. Ke splnéni tohoto cile postaci pofidit 5 novych vozidel v letech 2010 a 2011.

DalSi obnova vozového parku standardnich autobust je navrzena ve dvacetikusové sérii, rozdélené do let
2017 a 2018. Tento jednorazovy nakup je nutnym krokem pro splnéni vékového kritéria za vozovy park

autobust, nebot ¢lankova vozidla nebudou pofizovana a jejich primérny vék bude narlstat. DalSi jiz
plynuld obnova po tfech vozidlech ro¢né by méla probéhnout v letech 2019 a 2020.

Vzhledem k pfipravované legislativé nedoporu €ujeme pokra €ovat v rekonstrukcich autobus 4. Jejich
vozovy park bude obnovovan vyhradné ndkupem novych vozidel, nebot rekonstrukce nema vliv na
hodnotu primérného stafi. Vzhledem k rychlému vyvaoji spalovacich motor(l je nakup novych vozidel také
ekologicky opodstatnény. Nizkopodlazni vozidla budou vyfazovana ve stafi 17 az 20 let.

5.1.5 Kapacitni autobusy

Podil tfinapravovych autobust, at uz délky 15 m nebo ¢lankovych, bude dlouhodobé klesat. Souvisi to
s racionalizaci provozu MHD (standardni autobusy na lince 11 od roku 2011) a zavedenim novych
trolejbusovych linek 1 (kolem roku 2013) a 7 (po roce 2015).

Do roku 2015 doporucujeme vyfazeni vSech autobusu typu Karosa B741 resp. B941, vyrobenych do roku
1997 ve€etné. Ve vozovém parku tak zlstane poslednich 6 stfednépodlaznich ¢lankovych autobusa.

V horizontu roku 2020 by do provozu budéjovické MHD mélo zasahovat jen 19 stavajicich ¢lankovych
autobust Irisbus Citelis. Ostatni vozidla (Karosa B941/E a Solaris Urbino 15) by méla byt vyfazena nebo
uloZena do depozitu mimo pravidelny provoz.

Do roku 2020 neni nutné pofizovat ¢lankové autobusy. Tim sice vzroste jejich primérny vék na 14 let, ten
ale bude kompenzovan nékupy jiné velikosti vozidel — autobusy standardni délky 12 m.

5.1.6 Standardni trolejbusy

Standardni trolejbusy jiz tvofily nepo&etnou skupinu ve vozovém parku DPmCB. Zastoupeny byly typem
Skoda 21Tr zlet 1998 az 2000. Provozni nespolehlivost viak vyGstila v jejich pfed¢asny odprode;.
Evidovan zustal jediny viz, ktery v souasnosti nema stalé vyuziti.

Druhé uvedeni série standardnich trolejbust je spojeno s konkrétnim zamérem. Je jim vystavba
trolejbusové trati Na Dlouhé louce, kde nové pofizené trolejbusy na linkach 7 a 15 nahradi pfedevsim
starSi ¢lankové autobusy. ProtoZe je zprovoznéni trolejbusové trati jednordzovou zalezitosti, bude tomu
nutné pfizpusobit i plan nédkupu vozidel. Z tohoto divodu je dodavka 10 vozu realizovana najednou v roce
2016 (hruby predpoklad realizace stavby). Pro investi¢ni naroénost neni v roce 2016 navrhovan nakup
jiného druhu vozidel.

V pfipadé, Ze nebude realizovana stavba trolejbusové trati Na Dlouhé louce, doporuujeme namisto
standardnich trolejbus(i zakoupeni stejného mnozstvi standardnich autobusu, a to v plvodné planovaném
terminu roku 2016.
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5.1.7 Clankové trolejbusy

Program v oblasti ¢lankovych trolejbusli se nese ve znameni obnovy stavajiciho vozového parku.
V soudasné dobé stale prevazuji vozidla Skoda 15Tr roku vyroby od 1990 do 1992, ktera ovliviuji i
vysledny vékovy pramér 12 let.

Obnova ¢lankovych trolejbust do roku 2015 znamena predevsim pofizeni 14 vozidel Skoda 25Tr v letech
2011 aZ 2012, spojenych s vyfazenim sedmi nejvice opotfebovanych voz(i Skoda 15Tr. Tento postup
pocita také s potfebnym navySenim poctu vozidel pro rok 2011 a novou trolejbusovou linku 1. V letech
2014 az 2015 by mélo byt zakoupeno dalSich 5 novych trolejbusli a stejny pocet vyfazen z evidence.
V roce 2015 by tak sice zbyvalo ve vozovém parku poslednich 12 trolejbusd typu Skoda 15Tr, avdak
nejstarSi z rekonstrukci by se mohla datovat k roku 2006.

Pomérné intenzivni obnova ¢€lankovych trolejbust musi pokracovat i v letech 2018 az 2020, kdy by méla
byt dodana desetikusova série novych vozidel. To napomUZe vyfazeni poslednich vozidel Skoda 15Tr z let

1990 — 1991, v této dobé jiz znacné opotfebovanych. Pro rok 2020 bude nejstarSi ¢lankovy trolejbus data
vyroby 2002 (typ Skoda 15TrM) a pramérny vék na vysi 10 let.

Zivotnost trolejbusu je obecné vyssi, navic obnova vozového parku nemulze vzhledem k pofizovacim
cenam novych trolejbust bézet stejnym tempem jako v pfipadé autobusu. Proto navrhujeme i v obdobi do
roku 2020 pokra éovat s rekonstrukcemi trolejpus @, aby byly udrzeny v dostateéném technickém stavu.
Musime si uvé&domit, Ze i po roce 2020 bude do provozu zasahovat viech 10 vozidel Skoda 15TrM. Otazka
rekonstrukci se v zavéru obdobi dotkne pravdépodobné také nejstarSich nizkopodlaznich trolejbust 25Tr.

Plan obnovy vozového parku p Fedpoklada, Ze i po roce 2020 budou do provozu zasahovat trolejbusy Skoda
15TrM, vyrobené v letech 2002 — 2004. Proto je navrhovano pokra  €ovat v rekonstrukcich trolejobus @ i nadale.
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5.2 Trakeni trolejové vedeni

Trakéni trolejové vedeni (TTV) je infrastruktura specifickd pro trolejbusovy provoz . V Generelu se
zabyvame kratkodobymi Gpravami na sou¢asném TTV a naméty pro rozSifovani trolejbusové sité na tzemi
mésta. Téma bylo podrobné zpracovano v kapitole 7 Navrhové Casti, ze které zde upozornime na

5.2.1 Upravy trolejového vedeni

Nasledujici tabulka shrnuje priority pro Upravu prvkd trolejového vedeni , které bézny cestujici sice
nepostfehne, ale Fidi¢i vozidla umozni plynulejSi a rychlejsi jizdu. Z provozniho pohledu jde tedy o zasahy
potfebné, aby trolejbusova doprava neztracela spolehlivost v naro€ném meéstském provozu.

Navrh aprav trak €niho trolejového vedeni

Akce Misto ¥ Nacéasovani Cenové kalkulace
Uprava trolejové Prazska x Strakonickd Zména fazeni Rijen 2010 — 235 000,- K¢
kfizovatky (posun levé odboceni z Vv jizdnich pruzich zaroven se zménou
trolejové stopy) centra pred kfizovatkou dopravniho znaceni
Zména usporadani Ulice Na Sadech, Smérové usporadani I. pololeti 2011 — 620 000,- K¢
trolejovych stop smér Marianské a kapacita zastavky souvisi s vedenim

namésti Poliklinika Sever linek od roku 2011
Uprava trolejové Lidicka x Papirenska Plynulost jizdy I. pololeti 2011 — 10 000,- K¢
kfizovatky kfizovatkou pfi souvisi s vedenim

odboceni linky 2 linek od roku 2011

Prodlouzeni trolejové Husova x BraniSovska Razenf do jizdnich Rok 2012 — pfiprava 250 000,- K¢
stopy Vv kfizovatce smér Ctyfi Dvory pruhl kFizovatky, pro pfevedeni linky 1

kongesce v odboc¢eni na trolejbusovy provoz

Zasah do kfizovatky Prazskad x Strakonicka souvisi s navrhem IPOD na zfizeni druhého odbocovaciho
pruhu pro levé odboceni z Prazské na Strakonickou pfi jizdé z centra mésta. Tomu bude muset byt
pfizplsobena i poloha trolejové stopy, zejména kfizeni se zbyvajicimi sméry v kfizovatce. Charakter akce
vyZaduje koordinaci se spravcem kfizovatky — RSD a Magistratem mésta Ceské Budgjovice, v jehoZ
kompetenci je Uprava dopravniho znaceni na feSeném rameni kfizovatky.

Uprava TTV v ulici Na Sadech smérem k Marianskému namésti méa vysokou prioritu, nebot na ni navazuiji
zmény linkového vedeni od roku 2011. Cile této Upravy jsou:

= spadna orientace cestujicich ve dvou stanich zastavky Poliklinika Sever;

= dostate¢né kapacitni odbavovani vozidel MHD v zastavce;

= plynuld jizda trolejbust ulici Na Sadech (vzhledem k vysokym intenzitdm dopravy).

Zvolena varianta feSeni TTV pfinese:

®  jednoznacné rozdéleni sméri mezi dvé zastavkova stani — jeden pro Husovu, druhy pro Prazskou tfidu;

= rovnomérné vyuziti obou stani — 25 spoji smér Prazska tfida, 21 spoji smér Husova tfida ve Spicce;

® zjednoduSené trolejové vedeni v uUseku od zastavky Poliklinika Sever k Marianskému namésti
umoznujici rychlou a plynulou trolejbusovou dopravu v tomto Useku.
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Uprava TTV v ulici Na Sadech usnadni orientaci cestujicim a zarove n optimalizuje jizdu a zastaveni trolejous .

Upravy trolejové kfizovatky Lidicka x Papirenska v RoZnové také souviseji s organizaci provozu v roce
2011. Lidickou tfidou bude projizdét linka 5 v pfimém sméru, kterou bude doplfiovat cca. % spoju linky 2
vedenych z Lidické tfidy pfes Papirenskou do ulice Bozeny Némcové. Nenaro¢na Uprava spociva
v odpojeni zalozni troleje a pfemisténi izolatord pro plynuly prijezd trolejbus( pfi odboceni.

Pfed zprovoznénim nové trolejbusové linky 1 doporucujeme Upravu v kfizovatce Husova x BraniSovska
ve sméru z centra. Navrhujeme prodlouzeni trolejové stopy pro levé odboceni na celou délku fadiciho
pruhu, aby trolejbusy linky 3 odbocujici vlevo do BraniSovské ulice neblokovaly polohou svych sbéracu
pfimy prdjezd linky 1. V souCasnosti zadna trolejbusové linka pfimo vedena neni, proto nebylo nutné
problém Fesit.

Akéni plan

« D71 — Uprava kfizovatky Prazska x Strakonicka
« D72 — Uprava TTV pro kratkodoba opatfeni v roce 2011
« D73 — Uprava TTV pro realizaci trolejbusové linky 1

5.2.2 RozSifovani trolejbusové sité

Od uprav trolejového vedeni se preneseme k navrhim na doplin éni trolejousové sit é. Aby byly takové
investice efektivni, museji vychazet ze stabilizovanych pfepravnich vztahtl, pokryvat zatizené Gseky sité a
také vyuzivat v maximalni mife jiz vybudovanou infrastrukturu. Zaroven by mél rozvoj elektrické trakce
zlepSovat Zivotni prostfedi v rezidenénich lokalitach a oblastech s vysokou koncentraci osob.

Kromé samotného vyhledani namétd jsme vénovali pozornost vyhodnoceni pfinost a dopadi investic:
vedeni linky, pfip. vice linek po nové trati a celkovy zasah do systému linek;

vyuZziti nové traté — pocCet prepravenych cestujicich ve vybranych Gsecich;

nardst vyuziti stavajici infrastruktury TTV v navaznosti na novou trat;

strategicky vyznam pro stabilitu trolejbusového subsystému pfi mimoradnych udalostech;

dopad do vozového parku trolejbusu i autobusu;

dopad do celkového vykonu trolejbusovych a autobusovych linek.
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Priority vystavby trolejbusovych trati

Priority vystavby trolejbusovych trati

Priorita  Stavba trat & Souvisejici investice
0 Cty¥i Dvory Prevedeni ¢asti linky 1 na trolejbusy Rekonstrukce ulic M. Horakové a
E. RoSického, revitalizace kasaren

1 Na Dlouhé louce Prevedeni linek 7 a 15 na trolejbusy, Rekonstrukce ulice Na Sadkach (¢ast),
obsluha lokality Dlouhd louka vystavba Centra Dlouhd louka

2 PFfemosténi Vitavy Nové spojeni Prazského predmeésti Vystavba nového mostu pres Vitavu
a levobreznich sidlist

3 Prazské sidlisté a Prevedeni linky 11 Rekonstrukce ulice U Trojice (¢ast),

Novohradska na kombinovany provoz specificky vozovy park

4 Podjezd nadrazi Nové napojeni Suchého Vrbného na Vystavba Zanadrazni komunikace,
centrum mésta 3. etapa

5 Rudolfovska Prevedeni vychodni ¢asti linky 1 na Rekonstrukce Rudolfovské tfidy, spole¢na
trolejbusy, véetné napojeni Rudolfova investice JihoCeského kraje / obci

Mimo poradi vystupuje stavba trolejbusové trati Cty¥i Dvory , o jejiZ realizaci jiz bylo rozhodnuto. Vyznam
trati pro obsluhu oblasti se projevi po dokonéeni revitalizace kasaren, kde vznikne nové ¢étvrtové centrum.
Investice umozni prevedeni patefni linky 1 na trolejbusovy provoz v Gseku z Maje na Nadrazi. Trasa linky
ze 76 % vyuzivd jiz existujiciho trakéniho trolejového vedeni. Zmény v siti MHD popisuje udalost 4.
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Prioritu mezi dosud nepfipravenymi investicemi dostala trolejbusova trat Na Dlouhé louce , jejimz
pfinosem je posileni ekologické trolejbusové dopravy v rezidenénich oblastech zapadu a jihu mésta.
Zaroven je mozné stabilné vyreSit obsluhu lokality Stromovky. Jde o velmi efektivni doplnéni trolejbusové
sité, nebot vystavba jen 1,7 km dlouhé trat & navySuje vykony elektrické trakce o p  étinu! Nova trat
Nelze opomenout ani strategicky vyznam traté v pfipadé mimofadnych udalosti na Marianském namésti a
Dlouhém mosté ¢i Senovazném namésti a premosténi MalSe, kdy bude mozné zachovat provoz trolejbusu.
Podle predb&Zné kalkulace DPmCB by se néaklady na stavbu trat& mohly pohybovat kolem 31 mil. K&,
vcetné investice do nové ménirny na levém bfehu Vitavy.

Vystavba nové trat & Na Dlouhé louce se pfiznivé odrazi na podilu ekologické trakce v obsluze vyznamnych
reziden énich oblasti (Vitava 94% spoj @, Maj nebo Poliklinika Jih 89 % spoj G, Sumava a RoZnov 100 % spoj ).

Druhé poradi nalezi trolejbusové trati Pfemost éni Vitavy, planované soucasné s investici Statutarniho
mésta do nového mostu v propojeni ulic U Trojice a Jaroslava Boreckého. Trat umoznuje vznik nového
spojeni sidlisté M&j a Prazského pfedmeésti ve strategické poloze na nejkratSi spojnici, navic prochazejici
rozvojovym Uzemim dneSniho vystavisté.

Zaméry na prvnich dvou mistech hodnoceni navrhujeme pfipravit do roku 2020 . Zasadni vliv na rozsifeni
trolejpbusového systému bude mit trat Na Dlouhé louce (viz udalost 6), zatimco trat Pfemosténi Vitavy
(udélost 10) optimalizuje spojeni méstskych ¢asti beze zmény podill autobusové a trolejbusové dopravy.

Na elektrifikaci ulice U Trojice mize navézat trolejbusova trat Prazské sidlist &€ s odlou¢enym Usekem
v Novohradské ulici a zavedenim kombinovaného provozu trolejbus(i doplnénych pomocnym agregatem.
Jde o projekt, ktery prevadi posledni ze Sestice patefnich linek mezi trolejbusové, byt s vyjimkou
koncového Useku za Zelezniénim prfejezdem v Mladém. Trasa linky 11 by vhodné vyuZzivala stavajici
infrastrukturu trolejového vedeni. Nutnou podminkou je vSak trolejbus doplnény nezavislym pohonem.

Realizace podjezdu pod nadrazim v ramci tfeti etapy Zanadrazni komunikace s sebou nese pfilezitost
pro zkraceni trasy i zvySeni spolehlivosti linek MHD. Nova trolejbusova trat by propojila stavajici traté
v Dobrovodské a Nadrazni ulici v délce necelych 300 m.

Poradi priorit vystavby uzavira trolejbusova trat Rudolfovska , ktera je s ohledem na pfepravni intenzity a
vztahy prodlouzena proti pdvodnimu zaméru az do sousedniho mésta Rudolfov. Sance trati na realizaci
snizuje komplikované financovéani (zi€astnit by se musel JihoCesky kraj a obé propojena mésta) a mensi
efektivita vyuziti infrastruktury nez v pfedchozich pfipadech.
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Akéni plan

@ * M71 — Nové trolejbusové traté v Gzemnim planu

5.3 Rizeni provozu

Pozadavky na zajiSténi spolehlivé a plynulé pfepravy nebo poskytovani aktualnich informaci pro cestujici —
to jsou otadzky smeéfujici na fizeni dopravy a aplikace v ném vyuzivané. Pro rozvoj fizeni provozu MHD
prichazeji v ivahu aplikace zalozené na:

= digitalnich radiovych pfenosech (pokryti celého obsluhovaného Gzemi); nebo

= prenosové technologii DSRC (spojeni na kratkou vzdalenost nékolika desitek metr().

Vzdy zélezi na konkrétnim situaci a vyhodach &i nevyhodach dané technologie pro jeji vyuziti. Oba
zplsoby zajisténi komunikace pro Fizeni dopravy si nyni pfedstavime.

5.3.1 Digitalni pozemni sit’

Pfenos dat pro dispecerské fizeni mezi vozidly a dispeCerskym systémem RIS a je nyni uskute¢fiovan
pomoci analogové pozemni sit € KEYNET. Analogova sit' zajiStuje pokryti pro vSechny linky MHD na
celém obsluhovaném UGzemi. PFfi rozSifovani aplikaci pro fizeni provozu se mulze stat, Ze stavajici
prenosovy systém muze narazit na hranici své kapacity a nové aplikace nebude mozné provozovat.

Soucasny technicky rozvoj umozfiuje vyuzit pro datové prenosy moderni technologie. Jednou z takovych
technologii jsou digitadlni pozemni sit &, at uz vefejné jako GSM, UMTS nebo CDMA, tak nevefejné
systémy na bazi MATRA, TETRA, TETRAPOL, MPT1327, SmartNet a dalSi. V digitdlnim systému je
mozné pfi stejné Sifce pasma prendSet mnohem vice dat, systémy maji vyrazné vyssi prfenosovou
kapacitu. To ve svém disledku umoznuje:

= zvysit datovy tok a rozSifit tak provozované aplikace véetné téch pro dispecerské fizeni;
= sdilet vysilani s vice subjekty a dosahnout tak nizsich nakladu.

Pro fizeni provozu s vyuzitim pozemniho digitdlniho pfenosového systému jsou doporuceny predevsim
aplikace pro standardni dispe ¢erské Fizeni provozu flotily vozidel — pracujici s geografickou pozici a se
zpozdénim vadéi jizdnimu Fadu. Soucasti dispecerského fizeni je i komunikaéni spojeni mezi dispecerem a
fidiéem — hlasové, pfipadné textové ¢i obrazové, cemuz vyznamné napomaha pravé vyuziti digitalni sité.

DalSi vyznamnou aplikaci vyuzivajici digitalni pfenosovou sit je moderni dynamicky informa ¢€ni systém —
vozidlovy, zastavkovy, ale i informace na internetu nebo na mobilnich telefonech. Systém by mél
cestujiciho informovat o jizdnich fadech, aktualnich odjezdech spoju nebo o dopravni situaci. Tento
informacni systém vyuziva informace z dispecerského fidiciho systému a digitalni pfenosovou sit vyuziva
v pfipadé prenosu informaci na koncové pfijemce (napfiklad inteligentni zastavky).

VyuZziti digitalni pfenosové sité naopak neni optimalni pro systém preference MHD na kfizovatkach, kde je
doporuceno vyuzit DSRC technologii (viz dale). Tato technologie umozniuje komunikovat pfimo s fadicem
konkrétni kfizovatky lokalné, namisto nutnosti ziskavat pozici pomoci GPS a slozité a zdlouhavé datové
cesty pres dispedink DPmCB a méstskou dopravni fidici Gstfednu.
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5.3.2 Technologie DSRC

Alternativni pfenosovou technologii, nezavislou na provoznich podminkach prenosové sité (digitalni i
provozu MHD, je tzv. spojeni DSRC (dedikované spojeni kratkého dosahu). Jedna se o vysilani signalu
v pasmu VKV nebo v infraCerveném pasmu s dosahem v fadu desitek metrt. Systém vyzaduje vybaveni
vozidla pfijima¢em obvykle infraCerveného zéafeni, vysilatem v pasmu radiovych vin a palubnim poc¢itacem,
a také vybaveni infrastruktury majakem (obvykle vysilajicim v infraCerveném pasmu) a prislusSnym
inteligentnim zafizenim dle pozadované sluzby.

Doporuceno je vyuziti systému pro nasledujici sluzby
m pfestavovani trolejbusovych vyhybek;

= preference MHD na kfiZzovatkach vybavenych SSZ;
= aktivace slepeckych zafizeni;

= identifikace vozidel ve vozovnach DPmCB.

detekci vozidla MHD a podle pfenaSenych pozadavk( zasahnout do signalniho planu kfizovatky. Tim Ize
upfednostnit prijezd vozidla kfizovatkou, nebo povolit vjezd do vyhrazeného sméru ¢&i jizdniho pruhu. Aby
tato preference vefejné dopravy pracovala optimalné, je nutné zvolit zaru¢ené spolehlivou, lokalné presnou
a rychlou technologii komunikace, coz by mélo naplnit pravé DSRC.

Uspésny provoz DSRC pro detekci vozidel MHD umozni fFadu aplikaci v organizaci dopravy, napfiklad:

= zména doby trvani ¢i pofadi fazi pro minimalizaci ¢ekani vozidla v kfizovatce;

= prodlouzeni aktualni faze volno, pokud se vozidlo blizi ke kfizovatce a signal by vyuzilo, ale standardni
dobu volna by nestihlo;

®  zafazeni zvlastni faze pro prujezd vozidla kfizovatkou z vyhrazeného pruhu, pokud je v ném pfitomno;

= pruzné nastaveni délky zvlastni faze podle poctu vozidel ¢ekajicich ve vyhrazeném pruhu;

= automatické Fizeni pfipadnych zabran pro vjezd vozidel do vyhrazenych prostor nebo celych ulic.

Navrhy organizace dopravy pro podporu MHD jsou zavislé na spolehlivé detekci vozidel, nap f. pomoci DSRC.

Zdroj: IPOD (Maranské nameésti, varianta C)
5.3.3 Doporuéeny postup

V prvnim kroku pro pfechod na digitdlni p Fenosovy systém je potfeba dukladné zvazit, ktery ze
zminénych digitalnich systém( bude ekonomicky vyhodnéjsi a jakd bude ekonomicka navratnost. Je proto
doporuceno provést kalkulaci provoznich nakladd, pfedevsSim pro vypocet rezijnich nakladd na zajiSténi
datovych pfenosu ve srovnani se souc¢asnymi naklady v siti KEYNET a pfenosy pomoci GPRS.

265495/TP/01/03/02 04 fijen 2010
44



Generel méstské dopravy v Ceskych Budé&jovicich
pro obdobi 2010 - 2020 Mott MacDonald

Nasledné by méla byt provéfena a otestovana kompatibilita novych pfenosovych zafizeni se stavajici
palubni technikou vozidel DPmCB v piipadé, Ze nova technika vyuZiva data z palubniho poéitade. Novy
technologicky systém i pofizovaci projekt by mél umoznovat snadnou a rychlou instalaci celého systému do
v8ech vozidel DPmCB. V pfipadé rozporu stavajici palubni techniky s novym prenosovym zafizenim je
vysoce rizikové, ze naklady na pfechod do digitélni sité nasobné vzrostou a doba realizace se prodlouzi.

Projekt digitalni pozemni sité musi disponovat dostate€nym pocétem zékladnovych vysilacu, které dokazi
pokryt celou sit linek méstské hromadné dopravy — vozidla i zastavky. V souvislosti s digitalnimi
pozemnimi systémy se ¢asto pouziva takové vysilani, které vyzaduje pokud mozno pfimou viditelnost mezi
vozidlem a zakladnovou stanici. Problémy mohou nastat ve vysoké zastavbé v blizkosti budov, nebo
v okrajovych ¢astech sité za terénnim horizontem. V z&sadé je doporuc¢eno zméfit pokryti signalu na vSech
trasach MHD, kde je vyZadovana komunikace.

A konec¢né, harmonogram realizace projektu by mél zaruéit pfechod z analogového na digitalni pfenosovy
systém v co nejkratSim ¢asovém rozsahu. Provozovani zastupitelnych pfenosovych systému paralelné po
delSi dobu neni ani ekonomické, ani spolehlivé z hlediska fizeni dopravy. Jinymi slovy, realizace digitalni
pfenosové sité musi umoznit plné opusténi analogového prenosového systému, pfipadné isystému
GPRS, a provozovat pouze zvoleny digitalni pfenosovy systém.

Pro zavedeni technologie DSRC doporu€ujeme zpracovani technické studie, kter4 od samotného zacatku

bude Uzce navazéna na:

= stavajici palubni technologie DPMCB;

= automatickou dopravni Ustfednu a fidici systémy SSZ provozované spole¢nosti Signalbau Huber;

®  moznost vyuziti stozar(i vefejného osvétleni pro instalaci technologie (majaku);

= koncepéni zaméry Statutarniho mésta Ceské Budgjovice, zejména v oblasti organizace dopravy a
preference verejné dopravy.

Cilem technické studie je navrhnout podminky pro zavedeni technologie DSRC ve vybranych lokalitach ve
mésté, napfiklad dle rozsahu projektu IPOD ¢&i programu ,Koridory méstské dopravy” (viz kapitola 6.2).
Vyhodou je, ze zkuSebni provoz nevyzaduje osazeni celého vozového parku ani vétSiho mnozstvi lokalit ve
meésté — Ize zacit u vybrané flotily vozidel a kfizovatek na jedné trase MHD.

Akéni plan

« D81 — Zadani pro technickou studii detekce vozidel na kfizovatkach (technologie DSRC)
» M81 — Technicka studie pro detekci vozidel na kfizovatkach (technologie DSRC)

54 Ekonomicka vyhodnoceni

Zasadni navrhy Generelu byly ovéfeny také v provoznich a ekonomickych dopadech . V této roviné se
vzhledem k zaméreni projektu jedna o kvalifikovany odhad. Jeho upfesnéni bude mozné az po pfipravé
konkrétnich jizdnich f&d nebo zavedeni vybraného typu vozidla do provozu.

Provozni a ekonomicka vyhodnoceni jsou pfipravena pro:

= pavrh provozu MHD od roku 2011 v podobé vy¢isleni ujetych kilometrd na Gzemi mésta a porovnani
s variabilni slozkou nakladd na zajiSténi dopravni obsluzZnosti;

= rozvoj sité dle pozdéjSich udalosti 1 az 10 v Urovni zmény poctu ujetych kilometrd na linkach MHD a
poctu vypravenych vozidel;

= zavedeni provozu minibust v podobé kalkulace pfedpokladanych néklad( na ujety kilometr;
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5.4.1 Navrh opatreni pro rok 2011

Zakladem provozniho vyhodnoceni je odhad kilometrického vykonu linek  po zavedeni navrhu do reality.
Porovnani bylo provedeno na zakladé vypoctu ujeté vzdalenosti v platném jizdnim fadu v roce 2010 a
navrhovaném jizdnim Fadu v roce 2011. Vypo&et byl proveden pouze na uzemi mésta Ceské Bud&jovice,
nebot neni znam objem dopravy poZadovany obcemi pro pFiSti obdobi. Zaroven ujeté kilometry v roce
2010 i 2011 neobsahuji manipulaéni jizdy, v redlném provozu soucast vykonu linek.

Z nasledujici tabulky je patrné, Ze za cely kalendafni rok oéekavame pokles ujeté vzdalenosti o 5,85 %
na Uzemi mésta. Ruzné se na ném podileji jednotlivé trakce — zatimco trolejbusova trakce je ve srovnani
s rokem 2010 stabilizované (rdst o 1,1 %), autobusova trakce klesa o 11,5 %. Vyrovnava se tak mezikrok
z roku 2010, kdy byly redukovany vykony trolejbusovych linek a naopak zachovany vykony autobusové.

Vzdalenost ujetd MHD za kalenda #ni rok [km]

Provoz 2010 Provoz 2011 Zména
Celkové MHD 4587 580 4319 290 -5,85 %
Trolejbusy 2 050 830 2073 390 1,10 %
Autobusy 2536 750 2 245900 -11,47 %
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5.4.2 Udalosti v siti do roku 2020

Prvni tabulka nas seznami se vlivem udalosti v siti na vyvoj poc¢tu ujetych kilometr G dle typu vozidel.
Celkova bilance je +424 kilometrd, coz fadové odpovida zavedeni minibusl v historickém centru mésta
(rozSifeni sité). Ostatni opatfeni zachovavaji celkové vykony na stavajici Urovni, coz bylo cilem Generelu.

Zména ujetych kilometr G na linkach MHD na Gizemi m ésta pro b éZny pracovni den

Udalost Clankové  Standardni Clankové  Standardni Minibusy
trolejbusy trolejbusy autobusy autobusy

Udéalost 1 — Slouceni linek 10 a 13 0 0 0 -239 0

Udalost 2 — Minibusy na lince 12 a zkraceni trasy 0 0 0 -356 +462

Udalost 3 — Minibusy v okoli Rudolfova 0 0 0 0 0

Udalost 4 — Trolejbusova trat Ctyfi Dvory +710 0 -997 0 +484

Udalost 5 — Minibusy v historickém centru mésta 0 0 0 0 +479

Udalost 6 — Trolejbusova trat Na Dlouhé louce 0 +1 238 -941 -261 0

Udalost 7 — Obsluha lokality Svabav hradek 0 0 0 0 +37

Udalost 8 — Podjezd pod vlakovym nadrazim -153 0 0 -68

Udéalost 9 — Komeréni zéna Mladé 0 0 0 0

Udalost 10 — Most Boreckého — U Trojice -109 0 +329 -191

Nasledujici tabulka popisuje pro stejné udalosti zmény v celkovém poctu vypravenych vozidel . Uvedena
je zména pro kazdou udélost zvlast a v zavorce pak celkova zména pro vSechny udalosti vzestupné.

Zména vypravenosti vozidel na linkach MHD prob  éZny pracovni den

Udalost Clankové  Standardni Clankové  Standardni Minibusy
trolejbusy trolejbusy autobusy autobusy
Udalost 1 — Slouceni linek 10 a 13 0(0) 0(0) 0(0) 0(0) 0(0)
Udalost 2 — Minibusy na lince 12 a zkraceni trasy 0(0) 0(0) 0(0) -2 (-2) +3 (3)
Udalost 3 — Minibusy v okoli Rudolfova 0(0) 0(0) 0(0) 0(-2) +2 (5)
Udalost 4 — Trolejbusova trat Ctyfi Dvory +4 (4) 0(0) -5 (-5) 0(-2) +2 (7)
Udalost 5 — Minibusy v historickém centru mésta 0(4) 0(0) 0 (-5) 0(-2) +2 (9)
Udalost 6 — Trolejbusova trat Na Dlouhé louce 0(4) +8 (8) -8 (-13) 1(-1) 0(9)
Udalost 7 — Obsluha lokality Svablv hradek 0(4) 0(8) 0 (-13) 0(-1) 0(9)
Udalost 8 — Podjezd pod vlakovym nadrazim -1(3) 0(8) 0 (-13) 0(-1) 0(9)
Udalost 9 — Komeréni zona Mladé 0(3) 0(8) 0(-13) 0(-1) 0(9)
Udalost 10 — Most Boreckého — U Trojice 0(@3) 0(8) +2 (-11) -3 (-4) 0(9)
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5.4.3 Minibusy

Dalsi z provedenych kalkulaci byl odhad naklad G na provoz minibus @ v podminkdch DPmCB. Cilem
bylo vypocist jednotkové néklady na ujety kilometr, které zohledruji Uspory v provozu autobusu s mensi
kapacitou, zaroven vSak respektuji ostatni naklady spojené s provozem autobusové divize jako takové.

Modelovym pfipadem bylo nasazeni minibust na linku 12 po upravené trase (udélost 2). Vzorovym
vozidlem je minibus ¢eské vyroby CiBus ENA od vyrobce Mave, spol. s r.o. Liptal. Minibus ma celkovou
obsaditelnost 26 osob, ztoho 15 sedicich. V raznych specifikacich je provozovan v Ostravé, Brné,
Olomouci a Plzni. Pofizovaci cena vozidla véetné dopliikové vybavy obvyklé v budéjovickych podminkach
(ploSina pro invalidni vozik, informacni systém apod.) je pfedpokladana ve vysi 3 000 000,- K& bez DPH.

Zakladem pro kalkulaci byly nasledujici tdaje:

podrobny rozpis fixnich a variabilnich naklad( pro ujety kilometr autobusu za I. pololeti 2010;
pramérna spotteba autobusti DPmCB za |. pololeti 2010;

pramérné spotfeba vozidel CiBus ENA dle podkladd DP Ostrava;

naklady na material v idrzbé vozidla CiBus ENA dle podkladi DP Ostrava;

vypocet ujetych kilometrd minibus( za kalendarni rok na lince 12;

technické podklady a rozpis standardni a pfiplatkové vybavy vozidla CiBus ENA.

V kalkulaci fixnich a variabilnich ndklad(i se pro minibus odliSuji nasledujici polozky:

= Variabilni naklady na pohonné hmoty . Spotfeba minibusu je cca 18 /100 km, primérného autobusu
pak 45 1/100 km. V této polozce je tak provoz minibusu Uspornéjsi o 60%.

= Variabilni néklady na spotfebovany materidl pfi Gdrzbé vozidla. Objektivitu této polozky snizuje
skutecnost, Ze vozidla jsou v zaruéni dobé, proto je hodnota pouze na 12 % prameérného autobusu.

= Fixni ndklady na pfimé G€etni odpisy uvaZzuji Zivotnost vozidla 15 let, kalkulovany byly specificky podle
pofizovaci hodnoty vozidel a jejich poctu.

Vysledky kalkulace fFikaji, Zze celkové provozni naklady minibusu mohou byt az o 25 % nizSi nez
pramérného autobusu, tedy na uUrovni 40,- Ké/km. Roli zde sehrava pomérné silné zastoupeni fixnich
naklad(, které ani jiny typ provozovaného vozidla nemuze vyraznéji snizit. Vyhodnost minibusu se muze

lehce zvysit pfi rozSifeni jejich provozu — vyhledové uvazujeme park 12 vozidel, z nichz 9 bude zasahovat
do provozu v pracovnich dnech.

Kalkulace provozu minibus @ v podminkach DPm C€B [K &/km]
Typ vozidla Variabilni slozka Fixni slozka Celkové naklady
Fiat-Mave CiBus ENA 17,35 22,61 39,96
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6.1 Program ,,Koridory méstské dopravy*

Jak jsme uvedli v pfedchozich kapitolach Generelu, prioritou rozvoje méstské dopravy by mély byt pate rni
linky , které na sebe poutaji vétSinu pfepravniho vykonu a také maji nejvétsi potencidl ziskat nové cestuijici,
¢i alespon udrzet ty stavajici. Diky kratkodobym opatfenim od roku 2011 je nabidka paternich linek
nastavena, prvni krok je tedy ucinén.

Ve druhém kroku je pak spoleénym cilem dopravce a mésta na téchto linkach poskytovat co nejvyssi
kvalitu sluzby , aby se investice vlozena do financovani dopravni obsluznosti adekvatné vyuZila. Proto
mluvime o programu ,Koridory méstské dopravy“ — novém pfistupu ke zlepSeni kvality méstské dopravy
tam, kde to pociti nejvice uzivatelu.

Koridor méstské dopravy vnimame jako finalni produkt , sestaveny z mnoha dild od riznych dodavatel(.
O nékupu tohoto produktu se pak rozhoduje cestujici, kterého primarné nezajim4, z jakych dila se sklada,
ale jak ve vysledku funguje. Tim produktem je cesta z mista A do mista B, souéast vyznamného
prepravniho vztahu, obslouzeného patefni linkou MHD.

Koridor je souborem mnoha opatfeni, od nadstandardniho vybaveni zastavky pfes nasazovani modernich
vozidel, uplatnéni preference MHD aZ po dobry stav vozovky a funkéni trolejové vedeni. VSechna tato
opatfeni jsou koncentrovana do jedné trasy , proto mluvime koridoru. Tato opatfeni mohou byt
pfipravovana postupné, rdznymi subjekty, avSak teprve ve svém spoluplsobeni pomohou zlepSit celkovou
spokojenost cestujicich se sluzbami MHD.

Koridor neni jen seznamem vSech moznych zlepSeni na jedné trase, je také nastrojem Uzké spoluprace
mezi Dopravnim podnikem a Statutarnim meéstem. Stejné jako je tézké vyrobit produkt bez jasného
technického vykresu a provazani vSech dodavatell, ani koridor méstské dopravy nebude nikdy funkénti,
pokud nebudeme od za¢atku znat jeho cilovou podobu a cestu, jak k ni dojit.

Jako pilotni program byl vybran Koridor linky 3 , nebot tato linka v jednotkovém pFepravnim vykonu
dvojndsobné prevySuje druhou nejzatizengjSi linku 9. Zaroven je vedena vtrase c&asto blokované
kongescemi. Intervaly v ranni Spi¢ce budou od roku 2011 klesat az ke Ctyfem minutam, vyznam dale
vzroste po odklonu linky 1 do ulice EvZzena RoSického. Parametry linky 3, které by v jinych méstech obstaly

i v tramvajovém provozu, urcité zasluhuji pozornost v oblasti zvySovani kvality sluzeb MHD.

Trasa linky 3, stabilizovana od roku 2004, je ukazkou dob  Fe nastavené pate ini linky . Vysoké p fepravni vykony
spolu s problémy v plynulosti dopravy za  fazuji linku 3 do pilotniho programu ,Koridory m éstské dopravy*.
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6.1.1 Koridor linky 3

Napln koridoru zcela vystihuje jeho grafické pojeti v pFiloze 6.1, na tomto misté tedy jen shrneme povahu
zamyslenych opatfeni. Znovu je na misté pfipomenout, Ze jednotlivé kroky mohou byt realizovany rdznymi
subjekty v rGznou dobu, pokazdé v3ak v Gzké koordinaci a se spoleénym cilem. Rada opatfeni v oblasti
organizace dopravy pochazi jiz z projektu IPOD, vyborné vSak naplfuji i tento program Generelu.

Soubor opat Ffeni v programu Koridor linky 3
Zastavka
» Vznik nové zastavky nebo Gprava povrchu chodniku, kde jsou shledany nedostatky v dostupnosti
» Vybaveni pfistfeSkem, jizdenkovym automatem a elektronickym oznaénikem, kde nyni chybéji
« Instalace panelu s informacemi o sluzbach MHD a orientaci v okoli zastavky (véetné moznosti reklamy)

Prechod pro chodce
» Bezpecnostni Upravy na pfechodech pro chodce v blizkosti zastavky
« Zajisténi kratké pristupové cesty

Vozidlo

» Vysoky podil garantovanych nizkopodlaznich vozidel v jizdnim fadu

* Nizky vékovy pramér nasazovanych vozidel

 Vstficné chovani Fidica vici cestujicim

Smérové Fazeni vozidel

« Povoleni vyhradniho priijezdu vozidel MHD do urcitého sméru v kfizovatce

« Zména organizace dopravy V jizdnich pruzich ve spojitosti s jinymi opatfenimi

Vyhrazeny BUS pruh
» Vyhrazeny jizdni pruh pro jizdu autobus( a trolejousd MHD

Svételné signaliza €ni zaFizeni
« ZFizeni nového svételného fizeni kfizovatky
» Umoznéni preference MHD nebo otevieni dfive zakazanych kfizovatkovych pohyb

Preference MHD na k FiZovatce

« Uprava délky doby volna ve sméru jizdy MHD

+ Nastaveni signalniho planu pro absolutni / podminénou preferenci dle dopravnich podminek
« Komunikace vozidla MHD s kfizovatkou

Povrch komunikace
* Vymeéna poskozeného krytu vozovky
» Rozsifeni komunikace ve vazbé na preferenéni opatfeni

Trakéni trolejové vedeni
« Optimalizace prvka trolejového vedeni pro plynulou jizdu trolejbusu
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6.1.2 Partneii a realizace programu

Realizace programu zavisi na kompetencich a spole éném postupu Dopravniho podniku, Statutarniho
mésta a Policie Ceské republiky (pfipadné Méstské policie). Tyto subjekty miZe doprovazet osoba
Koordinatora programu, ktery pripravuje odborné podklady a zastfeSuje pravidelna jednani. Muze byt
nominovan jako tym zastupcu vSech stran, nebo externi odborny subjekt (konzultant).

Z nésledujiciho pfehledu vyplyva, ze nejvice Ukold stoji pfed Statutarnim méstem, které a¢ neni nositelem
projektu, ovlivni nejvice jeho podobu. Zapojeni mésta je podstatné také z jiného pohledu — jako vefejny
subjekt garantuje, Ze program je vyvazeny vici vSem Ucastnikim dopravy, zejména pfi vefejné diskuzi o
pfipadnych restriktivnich opatfenich individualni dopravy.

Dopravni podnik m ésta Ceské Bud éjovice

* Vybaveni zastavek jizdenkovymi automaty, elektronickymi ozna¢niky a informaénimi panely
+ Vypravovani nizkopodlaznich vozidel na garantované spoje dle jizdniho fadu

» Vybaveni vozidel technologii pro detekci ve svételné Fizenych kfizovatkach

- Upravy trakéniho trolejového vedeni pro trolejbusy

Statutarni m ésto Ceské Bud éjovice

« ZFizeni nové zastavky, vybaveni pfistfesSky nebo jejich obména, tpravy chodnikovych ploch

 Zfizeni novych pfechodl nebo bezpeénostni Upravy stavajicich

+ Organizace dopravy na mistnich komunikacich a ve spolupréaci se statem / krajem téz komunikacich 1. az Ill. tfidy
 Zfizeni svételného signaliza¢niho zafizeni na kfizovatce, signalni plany véetné zohlednéni preference MHD

* Vybaveni svételné Fizenych kfizovatek technologii pro detekci vozidel MHD a propojeni s dopravni Ustfednou

+ Opravy krytu vozovek a zastavek na mistnich komunikacich

Policie Ceské republiky

+ Schvéleni zadsaht do hlavniho dopravniho prostoru komunikaci (nové zastavky, pfechody pro chodce)

+ Schvéleni navrZzené organizace dopravy na vSech komunikacich ve mésté

« Schvéleni svételného signalizacniho zafizeni na kfizovatce a signalniho planu s preferenci MHD

» Dozor nad dodrzovanim dopravnich predpistl, zejména v zastavkach a vyhrazenych jizdnich pruzich (téz Méstska policie)

Koordinator programu

» Odpovédnost za fizeni programu (zastupci zainteresovanych stran nebo externi odborny subjekt)

» Koordinace aktivit Gasové naro¢nych nebo komplikovanych (pfedevsim organizace a fizeni dopravy)
 Priprava odbornych podkladd pro rozhodovani partner(i programu a jednani s dal$imi subjekty / vefejnosti
« Externi komunikace prabéznych vysledku

V zahrani¢i se v programech tohoto charakteru uzaviraji dobrovolné smlouvy mezi méstem, koordinatorem
vefejné dopravy, jednotlivymi dopravci a policii. V nich jsou specifikovany zavazky jednotlivych stran a
formalni zaleZitosti ohledn& pracovnich skupin a podobné. V Ceskych Budé&jovicich navrhujeme vytvoreni
Memoranda , které je v naSich podminkach béznym vyjadifenim spolec¢né viile dosadhnout feSeni.
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V otazce postupu realizace Ize oddélit aktivity, které:

= |ze realizovat prakticky kdykoliv (napf. vybaveni zastavek, trolejové vedeni, oprava vozovky);

® jsou jiz k dispozici, ale nejsou tak ¢asto vyuzivany (napfiklad garantované nizkopodlazni spoje nebo
dozor nad dodrzovanim dopravnich predpist);

= vyzaduji delSi investiéni pfipravu a / nebo vzijemnou provazanost — tém se budeme nyni vénovat,
nebot jde o aktivity kliCové pro spéch programu.

Za kliéové aktivity v programu Koridor linky 3 povazujeme:

= Projednani a podpis Memoranda zastupci vSech zu¢astnénych stran, sestaveni Koordinatora programu
- |. pololeti 2011

= Vypsani technické studie pro detekci vozidel na kfizovatkach (technologie DSRC)
- rok 2011

®  Realizace varianty Z projektu IPOD, ktera tvofi vyznamnou ¢ast Koridoru linky 3 v centru mésta
- rok 2011

= Zavedeni preference MHD na kfizovatkach po celé trase, instalace technologie do vozidel MHD
- rok 2012

®  Realizace varianty C projektu IPOD, ktera zlepSuje prijezdnost mésta pfedevsim v trase Koridoru
- roky 2012 — 2013

m  Zfizeni zastavky Multikino na sidlisti Maj, v souvislosti s Koridorem a zaroveri odklonem linky 1
— Il pololeti 2013

Akéni plan

* D91 - Program Koridor linky 3
* M91 — Program Koridor linky 3

6.2 Program ,,Minibusy*

Minibusy, nebo-li autobusy s nizSi kapacitou, se mohou stat pfirozenou soucasti meéstské dopravy
v Ceskych Budsjovicich. Nemusi slouZit pouze jako specialni vozidla pro hendikepované, ani jako
kyvadlova doprava do historického jadra a zpét, jak je zname z jinych €eskych mést. Minibusy v navrhu
Generelu vytvofi plnohodnotné linky — na levém bfehu Vitavy, v historickém jadru, malych méstskych
Gtvrtich i za hranicemi mésta. Dotvareji sit MHD.

Protoze dosud Dopravni podnik nevlastni tento typ vozidla, podobné jako jini dopravci ve mésté, jsou
minibusy jednim ze tfech zvlaStnich programd Generelu. Cilem této kapitoly je poskytnout Dopravnimu
podniku podklady pro komunikaci s objednateli dopravy, ktefi drzi budoucnost minibusd ve svych rukou.

Dva davody, pro € uvazovat o minibusech

= Minibus miZze obsluhovat ulice béZzné nedostupné MHD (Uzké profily, nizka nosnost vozovky, stoupani
a poloméry). VyuZije své nizké celkové hmotnosti (5-6t) a Uspornych rozméra (délka 8-9m, Sitka mirné
nad 2m). Nové tak muze méstska doprava dosahnout do historického jadra mésta, stejné jako lokalit
individualniho bydleni, kde je nedostate¢né rozvinuté infrastruktura.

= Minibus mize nahradit standardni autobusy na malo vyuzitych linkach. Provoz minibusu je totiz
ekonomictéjsi, s celkovymi naklady nizSimi asi o 25% nez u pramérného autobusu v podminkach
DPmCB. Cena ujetého kilometru je pfiblizné 40,- K&. Obsaditelnost vozidla se pohybuje mezi 25 a 40

cestujicimi, vozidla jsou bézné bezbariérova.
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Dveé ukazky, kde jsou minibusy nevhodné

Linka obslouzena minibusy by neméla kopirovat silnéjSi pfepravni vztahy, a to ani na ¢asti své trasy.
V opacném pripadé hrozi pfeplnéni vozidla, vzhledem k jeho malé kapacité. Proto je nevhodny soubéh
minibusu s béznymi linkami v delSich Usecich. Naopak trasa by se méla protinat se standardni siti MHD
jen ve smysluplnych pfestupnich mistech. Pokud jiz soubéh s jinymi linkami existuje (napfiklad do
centra mésta), byva ucinnym regulatorem poptavky nizsi cestovni rychlost (komplikovanéjsi trasa).

Lokality obslouzené minibusy by nemély vykazovat velké vykyvy v poptavce, pfedevsim pfi cestach do
zaméstnani nebo také Skol. To jsou pfipady, kdy se uzivatelské skupiny pfepravuji v jednom Spi¢kovém
obdobi. | tyto lokality 1ze samozfejmé obsluhovat minibusy, avSak Spickova poptavka nesmi prekrogit

kapacitu vozidla. Dobfe se vhodnost minibusu ovéfi dlouhodobéjSim prizkumem na zamyslené trase,
avSak se standardnimi vozidly, pokud to podminky umozni.

6.2.1 Moznosti minibusi v budéjovické MHD

Linky obsluhované minibusy mohou vhodné vyreSit obsluznost téchto oblasti:

Havliékova kolonie — obslouzena je linkou 12 v trase dle navrhu pro rok 2011. Pfepravni prazkumy
zde poukazuji na nizké vyuziti spoju, proto budou prodlouzeny intervaly az na 30 minut ve Spicce.
Minibusy jsou pfilezitosti pro navySeni pocétu spoji pfi zachovani stejnych nékladd. Lokalita je
charakterem své poptavky i stavebnimi parametry ulic velmi vhodna pro zavedeni autobusu s nizsi
kapacitou. Vyhledové bude Havlickova kolonie napojena na linku 21 pfimo do historického jadra mésta,
coz je optimalni feSeni pro tuto ¢ast mésta.

Husova kolonie — obslouZena také linkou 12 v nové trase Havlickova kolonie — Husova kolonie —
Slévérenska. Po dokonceni podjezdu v Pekarenské ulici bude trasa zkracena a napfimena, coz spolu
s navySenym pocétem spoji (pokud budou zajiStény minibusem) vyrazné zlepSi obsluznost lokality.
Také pro Husovu kolonii je vyhledové navrzena pfiméa dostupnost historického jadra mésta, tentokréat
linkou 22.

Historické jadro m &sta — naplnéni dlouhodobé koncepce Uzemniho planu, oZiveni centra mésta
zavedenim frekventované MHD. Vyuziti vS8ech vyhod minibusli — nizka celkovd hmotnost a dobra
obratnost pfi prdjezdu historickymi ulicemi. Obsluha koordinovanymi linkami 21 a 22 s vyslednym
intervalem 10 minut ve Spi¢ce pracovniho dne a 15 minut mimo 3Spicku. Pfesah linek do dalSich
meéstskych ¢asti (Havlickova kolonie, Husova kolonie, Prazské pfedmeésti, Dlouh& louka, Nadrazi) a
komfortni pfestupy do ostatnich smérl vramci zastavky (U Zelené ratolesti, Marianské namésti,
Nadrazi) ¢i kratkym péSim pfesunem (Senovazné namésti).

Kubatova - zlepSeni dostupnosti jihozapadni &asti Prazského predmésti, kterd neni optimalni.
Argumentem pro vyuZiti vefejné dopravy bude vedeni linky 22 pFes atraktivni cile v historickém jadru
mésta k nadrazi. Linka 22 bude v zastavce Kubatova ukoncena objezdem bloku ulic.

Haklovy Dvory a Zavadilka - reakce na prevedeni linky 1 do trolejbusového provozu, zaroveri feSeni
nevhodného typu vozidla (¢lankovy autobus) v oblasti se slabou pfepravni poptavkou. Minibusova linka
21 nebude jen napdjeci linkou na patefni MHD, ale zajisti i vnitroobalstni vztahy v ramci levého brehu
Vltavy, véetn& dosud neobslouzenych lokalit (Svabav Hradek).

Dlouha louka - feSeni dlouhodobého problému se Spatnou dostupnosti lokality. V prvni fazi je zde
ukoncena linka 21 z Haklovych Dvord, s pfestupni vazbou na jiné linky u Vystavisté. V druhé fazi pak
bude lokalita napojena také ve druném sméru do historického jadra mésta a Havli¢kovy kolonie. Provoz
minibusu sniZzuje naroky na infrastrukturu (zastavka, to¢na), dokud v lokalité nevznikne definitivni feSeni
spolu s vystavbou Centra Dlouhd louka.

Svabav Hradek — obsluha rozvojové lokality individualniho bydleni, kde dnes MHD chybi. PfeloZzena
sem bude linka 21 z Haklovych Dvor( do Havlickovy kolonie (pfes centrum mésta a nadrazi), coz je
nejlepSi mozné nabidka vefejné dopravy pro tuto ¢ast mésta (pfimé spojeni jak s vybavenosti sidlisté
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M4j, tak s vyznamnymi cili v centru). Odklon linky pfes ulici Na Sadkach napliuje zasadu, aby
minibusova linka neprekryvala zatizené prepravni vztahy ze sidlist do centra mésta.

= Adamov, H ary — nabidka MHD v obcich za hranicemi mésta, kde rychlym tempem postupuje vystavba
individualniho bydleni. Obsluha standardnim autobusem je nemozna (prostorové pomeéry), ale také
nevhodna (nizka poptavka). Navrh predpoklada napojeni na patefni sit v zastavce Rudolfov, Kostel,
kde je k dispozici dostateéné kapacitni linka MHD do Ceskych Budgjovic.

= Jivho - pfilezitost pro vefejnou dopravu v obci, kde dnes prakticky neni pfitomna. Zaroven lze feSit
dostupnost severni ¢asti Rudolfova, kde je dochazka od kone¢né zastavky u kostela jiz nekomfortni.

= Hlincova Hora — nahrada nevhodného typu vozidla (¢lankovy autobus) a moznost prodlouzeni méstské
dopravy do ,staré ¢asti“ obce. Provoz minibusu opét sniZzuje naroky na infrastrukturu (zastavka, to¢na),
pokud by linka MHD méla pokryt celou zastavbu obce. Navrh pfedpoklada napojeni na patefni MHD
v zastavce Rudolfov, Na Americe.

Linky obsluhované minibusy v kone  éné podob é do roku 2020

Linka 18 »Pod Babou*“ — Hiry — Adamov — Rudolfov — Hlincova Hora

Linka 21 Haklovy Dvory — Maj M.Horakové — Dybenské — Svabv hradek — Dlouh& louka — Namésti Pfemysla Otakara
Il. — Senovazné nameésti — Nadrazi — Cechova — Maly jez — Havli¢kova kolonie (u trati)

Linka 22 Kubatova — Namésti Pfemysla Otakara Il. — Senovazné namésti — Nadrazi — Skuherského — Husova kolonie —
Slévarenska

6.2.2 Partneii a realizace programu

Zavedeni minibus( se odviji od rozhodovani téchto stran:

= Dopravni podnik — nositel programu, vysvétluje podminky zavedeni minibusl, pfipadné zajiStuje
zkuSebni provoz, poté vlastni a provozuje vozidla na pravidelnych linkach;

= Statutarni m ésto Ceské Bud &jovice — rozhoduje o dopravni obsluze na svém Gzemi, pfipravuje
potfebnou infrastrukturu (pfedevsim zastavky), vydava linkové licence, poté financuje obsluznost;

= Obce Huary, Adamov, Jivno, Hlincova Hora — rozhoduji o dopravni obsluze na svém Gzemi, pfipravuji
potfebnou infrastrukturu (pfedevsim zastavky), poté spolufinancuji dopravni obsluznost, pfi jejim navrhu
postupuji spole¢né;

= Mésto Rudolfov — v zavislosti na okolnich obcich schvaluje rozSifeni dopravni obsluznosti na svém
katastru, hled4 dohodu s okolnimi obcemi o vhodné kompenzaci pfestupl na patefni linku MHD do
Ceskych Budé&jovic;

= Krajsky U fad Jiho ¢eského kraje — vydava linkové licence u pfiméstskych linek, poté spolufinancuje
dopravni obsluznost.

Realizace programu mi{zZe v nejblizSich letech nasledovat tyto kroky:
= Osloveni vyrobct minibus( s Zadosti o pronajem vozidla ke zkuSebnimu provozu
- |. pololeti 2011
= Nasazeni minibusu na lince 12 v provozu s cestujicimi (na trase platné od roku 2011)
— Il. pololeti 2011
= Nabidka testovani prljezdnosti a dalSich parametrl ve vSech zamySlenych lokalitich (viz vySe)
v provozu bez cestujicich
- II. pololeti 2011
= VVyhodnoceni zkuSebniho provozu a poZzadavku pfipadnych objednateltl dopravy
— Il. pololeti 2011
= Jednani se vSemi partnery programu o konkrétni podob& zaméru na zavedeni provozu minibusq,
odsouhlaseni dalSiho postupu (pfedevsim pfipravy zastavek a ndkupu vozidel)
- IV. Ctvrtleti 2011
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m  Sestaveni listu zavaznych parametrt minibusu pro budouci vybérové fizeni
- | Ctvrtleti 2012
= Vypsani vybérového fizeni na dodavku prvni série minibust + opce na dalSi dodavky
- | Ctvrtleti 2012
Dodavka prvni série minibusu od vyrobce
- IV. Gtvrtleti 2012
Uvedeni prvnich minibusovych linek do provozu
- IV. Ctvrtleti 2012

Akéni plan

* D92 - Program ,Minibusy*

6.3 Program ,,Marketing méstské dopravy*

V kapitole 4.5 jsou uvedeny standardni postupy podavani informaci cestujicim, at obecné o moznostech
vyuziti méstské dopravy, do€asnych vylukach v provozu a nebo trvalych dopravnich zménéach. Komunikace
se zakaznikem vSak zaroven otevira pfilezitost pro vyuziti dalSich, nadstandardnich informacnich zpGsob(,
které mohou velmi pfirozené splynout s marketingem — reklamou ve fejné dopravy .

Marketingu se m(ize vénovat Dopravni podnik sam, ale v zahranici je bézné, Ze se propagace vefejné
dopravy aktivné GcCastni i mésto. Nejen proto, Zze na vefejnou dopravu vyznamné prispiva, ale také
z davodu, Ze na prosazovani kvalitnéjSi MHD se aktivné podili a nechce zlstat stranou ani pfi komunikaci s
vefejnosti. To jsou dudvody, pro¢ je ,Marketing méstské dopravy* zafazen jako tfeti program Generelu —
podobné jako pfedchozi uspéje pfi Uzké spolupraci mésta a dopravce.

O marketingu zde mluvime ve dvou pohledech:

= taktickém — upozornit zajimavym zplsobem cestujiciho, Zze dochazi k ur€itym zménam / inovacim a
navést ho na zdroje podrobnéjsich informaci;

= strategickém — upozornit vSechny obyvatele a navStévniky mésta, Ze méstska doprava prochéazi
vyvojem, nabizi nové produkty nebo zkvalitfiuje své sluzby.

Od téchto pohledl se odviji i zaméfeni tohoto programu. V prvni ¢asti budeme mluvit o vyuziti
kratkodobych kampani pro osvétu vefejnosti pfi vyznamnych udalostech v siti MHD. Zajimat nas bude
pfedevsim, jakymi zplsobem ,nejlépe prodat‘ podstatu sdéleni a pfilakat pozornost cestujicich. Ve druhé
¢asti programu se budeme vénovat dlouhodobé, obecné propagaci vefejné dopravy.

6.3.1 Kampané

Jakeé jsou prilezZitosti pro realizaci specialnich informacnich kampani?

®  Opatfeni pro rok 2011 — prvni a hned velmi dulezitd pfilezitost — dochazi k vyraznym zménam v siti
linek MHD, cilenych na zkvalitnéni sluzby — je nutna v€asna komunikace s vefejnosti, vysvétleni vSech
souvislosti a pfinosu, ,nalakani“ na vyhody nového usporadani. V opacném pfipadé muze byt cely balik
opatfeni chapan jako vynucenad zména, Usporné opatfeni nebo nedomysleny krok, s mnozstvim
odmitavych reakci a rizikem rdstu do politického problému;

= Udalost 1 — Slou €eni linek 10 a 13 - typickd ukazka lokalni, avSak mistné vyznamné Upravy — zde je
hlavnim cilem osvéta nového ,uzivani“ linek 6 a 10. Kampar nemusi byt celositova, o to vS§ak maze byt
detailnéjsi (napf. distribuce letakl s jizdnim fadem do poStovnich schranek);
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Udélost 3 — Zavedeni minibus @ v okoli Rudolfova - charakterem podobna pfedchozimu pfipadu,
predpoklada se Uzka spoluprace s obcemi a Cisté lokalni pasobeni — finanéni nenarocnost;

Udalost 4 — Trolejbusova tra t Cty¥i Dvory — obdobné kratkodobym opatfenim pro rok 2011, nebot
rozsah Uprav se tyka velkého Uzemi mésta a reakce cestujicich nebude vzdy pozitivni;

Udélost 5 — Zavedeni minibus @ v centru m ésta — povaha kampané muze byt dlouhodobéjsi, prvni
faze dokonce mize predchazet rozhodnuti Rady mésta, ,testovat nazor vefejnosti a podpofit
vSeobecny zajem o rozSifeni sluzeb MHD. Samotna faze realizace je specifickd, protoze kromé
Jradiénich* uzivateld méstské dopravy by méla oslovit také navstévniky historického jadra (turisty,
byznysmeny) — je kampani s nejuzSim propojenim na Statutarni mésto (turistické informacni centrum,
cestovatelské portaly, informace na parkovistich, v budovach Gfadu, dopravnich terminalech apod.).
Propagovat Ize také samotné vozidlo — minibus — a jeho pfinosy;

Zavedeni zastavek na znameni — snaha o nadstandardni informovanost cestujicich pro tuto provozni
inovaci — cilem je upozornit na zfizeni zastavek (informace — seznam), zplGsob chovani cestujicich pfi
nastupu a vystupu a také zvlastnim zplsobem oznadit pfimo dotéené zastavky.

6.3.2 Kampan pro opatreni v roce 2011

Jaké jsou faktory Usp échu (,selling factors*) pro pfiznivé pfijeti navrhovanych zmén od roku 2011?

vznikaji patefni linky — priorita méstské dopravy v zdkaznickém pohledu;

vyrazné roste pocet spoji na zatizenych linkach— napfiklad linky 3 a 9 posileny o 20%;
zkracuji se doby cestovani po mésté — linka 2 nové spojuje sever a jih mésta o 7 minut rychleji;
vznikaji nové frekventované linky — linka 5 nahrazuje tfi dfivéjsi linky 5, 15 a 17;

je lepsi koordinace jizdnich Fadli — zkracuje se diky tomu ¢ekani na zastavkéach;

zavadi se taktovy jizdni fad — odjezdy si Ize zapamatovat, protoze se stale opakuiji;

roste efektivita systému — vSechna zlepSeni prameni z vnitfnich aspor MHD.

Jaka jsou naproti tomu rizika ? Jak by jim méla kampan predchazet?

méni se Cisla linek v nékterych relacich — kratkodoba dezorientace cestujicich » v€asna informovanost,
distribuce nazornych schémat sité, uvedeni pfikladd novych spojeni;

zanikaji nékterd pfima spojeni — nové bude vyzadovan prestup » informace o misté prestupu a
navazujicich linkéach, pfipadné navod na hledani garantovanych pfestupt v jizdnim fadu;

redukuje se provoz na neefektivnich linkach — klesa pocet spojll » upozornéni na pfepravni alternativy,
uvedeni protikladu posilenych linek a sméra (v zasadé nejde o redukci MHD, ale optimalizaci).

Jaké zpusoby propagace lze vyuzit?

Vytvoreni specialni webové prezentace na internetovych strankach dopravce;

Rozeslani zpravy pomoci newsletteru registrovanym uzivateldm s odkazy na dalSi informace;

Instalace sloganti kampané na vozidla MHD formou polepu — podokenniho péasu;

Instalace sloganti kampané na reklamni plochy (vitriny) zastavkovych pfistfesku;

Vydani kombinovanych informacnich materialt (schéma sité + vysvétleni zmén + priklady cestovani +
odkaz na dal$i informaéni zdroje DPmCB);

Vydani tisténych jizdnich fada, doplnénych informativni pfilohou — zvazit mimoradné vydani zdarma;
Instalace vyvések na vSech zastavkach sité MHD s odkazem na zdroje informaci;

Vydani tiskové zpravy a usporadani tiskové konference.
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Jaké slogany se mohou v kampani objevit? (finalni podobu samozfejmé zvoli specializovana agentura)

,NA TROJKU UZ NEMUSIM CEKAT* 20% spoj & navic na lince 3 od X.XX.2011
www.dpmch.cz/2011

,DEVITKOU OSMKRAT ZA HODINU* Zkracujeme intervaly na lince 9 od X.XX.2011
www.dpmcb.cz/2011

,DVOJKOU JSEM V CiLI O N ECO DRiV* Od Druzby k Poliklinice Jih o 7 minut rychleji od X.XX.2011
www.dpmchb.cz/2011

,PETKA JE MOJE NOVA LINKA“ Nova trolejbusova linka jezdi kazdych 10 minut od X.XX.2011
www.dpmcb.cz/2011

,JEDENACTKA M E VEZE DO CENTRA" Linka 11 jede p fes Polikliniku Sever od X.XX.2011
www.dpmcb.cz/2011

K propagaci zm én dopravy od roku 2011 Ize vyuzit podokenni ch péas G vozidel, kam budou umisté ny slogany
kampan &, které upozorni na zdroje s detailnimi informacemi.
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6.3.3 Dlouhodoba propagace méstské dopravy

Obecnou propagaci lze vhodné vyplnit nevyuzity prostor pro dopravni informace i reklamu. DUvodem
k propagaci mohou byt Gspéchy mésta nebo Dopravniho podniku ve zlepSovani kvality méstské dopravy,
které je vhodné komunikovat vefejnosti. Mezi obecnou dlouhodobou propagaci fadime:

= propagaci vefejné dopravy pfed automobilovou;

®  osvéta cestujicich o cestovani méstskou dopravou.

Za ucelem ziskani novych cestujicich a udrzeni téch stavajicich je nutné zduraznovat vyhody ve fejné
dopravy oproti automobilové. Propagace probiha zejména na plochach viditelnych z automobild, tedy
v okoli pozemnich komunikaci, na vozidlech integrované dopravy, v mistech hromadnych garazi a
parkovist a v kritickych mistech individualni automobilové dopravy jako jsou Useky castych kolon a
dopravnich nehod. Namétem pro tvorbu tohoto druhu propagace muze slouzit vycet vyhod vefejné
hromadné dopravy a statistické Udaje z provozu individuélni automobilové dopravy. K propagaci mGze
poslouzit ndzorné srovnani jizdnich dob méstské hromadné dopravy a individualni automobilové dopravy a
ddraz na ekologické citéni obyvatel.

Cilem osvéty je zvysit cestujicim povédomi o cestovani vefejnou dopravou, pomoci pochopit nékteré
detaily a naucit je spravné cestovat tak, aby z toho méli pfinos nejen cestujici, ale i dopravci, tedy cely
systém. Ddlezitou soucasti je povédomi o tarifech, tedy informovanost o cenach jizdného a typech
¢asovych jizdenek a dale o moznostech pfestupl a navaznosti vefejné dopravy (mimo jiné i na nocni
dopravu). Vikendova doprava muaze byt podpofena propagaci zajimavych turistickych lokalit v dosahu
verejné dopravy, tipy na vylety bez auta, vydavanim turisticko-dopravnich map. DalSi témata osvéty
cestujicich jsou napfiklad bezpecnost v hromadné dopravé, vandalismus v dopravnich prostfedcich, nebo
kulturni akce dostupné vefejnou dopravou.

6.3.4 Partneii a realizace programu

Realizace marketingu v méstské dopraveé zavisi na postupu stran:

= Dopravni podnik — nositel programu, zadava pfipravu kampané, koordinuje obsah se
Statutarnim méstem, poté vyuziva maximum svych informacnich zdroja k vlastni propagaci;
= Statutarni m ésto Ceské Bud &jovice — miZe se Gdastnit kampani — jde o celoméstsky pFinos,

zprostfedkovava vyuziti vlastnich informac¢nich zdroj;
m  QOstatni m ésta a obce — zapojeni v pfipadé zmén dopravni obsluznosti na jejich Gzemi, Cisté lokalnti,
avSak intenzivni pusobeni — cilené na své obyvatele, opét vyuziti vlastnich informaénich moZnosti;

Protoze nejbliz§i kampani bude propagace zm én od roku 2011 , nastinime zde doporuéeny postup:

m  Zadéani ideové koncepce kampané specializované agenture, rozhodnuti o zplsobu propagace
- IV. Ctvrtleti 2010

= Zaclenéni informacéni kampané do prezentace kratkodobych opatfeni pfed schvalenim Radou mésta
- 1. Gtvrtleti 2011

®=  Realizace kampané v mési¢nim predstihu pfed skuteénym spusténim zmén v siti
- Il Gtvrtleti 2011

Akéni plan

7/"'\ » D93 — Marketing jako nadstavba informacnich standardud
o « D94 — Kampan pro opatfeni v roce 2011
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71 Standardy kvality

Verejnd hromadna doprava ve meéstech, stejné jako kazda sluzba, by méla byt uZivatelim dostupna
v ur€ité pfedem stanovené a kontrolovatelné kvalit é&. At jiz se jedn& o plnéni grafikonu, informovanost
cestujicich, kvalitu a vybaveni vozidel véetné jejich bezbariérovosti nebo Cistoty, nabizené sluzby dopravci
by mély odpovidat pozadavkim a uzivateld. Dodrzovana urCitych standardd kvality by mélo pfispét
k zabezpeceni jednotné zakladni kvality poskytovanych sluzeb. Jediné tak je mozné nabidnout dlouhodobé
konkurenceschopnou alternativu k individualni automobilové dopravé pfi cestovani v méstskych
aglomeracich.

Standardy dopravy by mély byt vyZzadovany zejména tehdy, je-li provozovatelim dopravy poskytovana
kompenzace z verejnych zdroj(.

7.1.1 Legislativni a smluvni ramec standarda kvality

Standardy kvality vefejné dopravy jsou obecné definovany vzakoné ¢&. 194/2010 Sb. o vefejnych
sluzbach v p fepravé cestujicich a o zm éné dalSich zakon 0, ktery je zakladni pravni normou v této
problematice. Tento zakon definuje povinnost dopravcu ,splfiovat standardy kvality a bezpeénosti dopravy,
vCetné standard( pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace”. Pfiloha tohoto zadkona
konkrétné ur€uje povinnosti dopravcl, které musi byt splnény, aby jejich sluzby byly v souladu se
standardy kvality, a to ve tfech dil¢ich oblastech, kterymi jsou informaéni zafizeni pro cestujici, pfeprava
o0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a technické parametry vozidel.

V oblasti informa €nich zafFizeni pro cestujici jsou v pfiloze zdkona ¢. 194/2010 Sbh. vymezeny nasledujici

povinnosti dopravcu tykajici se autobusu a trolejbusu:

= oznacovat linky a cilové zastavky na ¢ele vozidla tak, aby byly viditeIné i za tmy;

m vozidla pFistupnd cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace Fadné oznacovat
mezinarodnim symbolem;

= nova vozidla vybavit zafizenim umoznujicim akustické podavani zprav cestujicim.

Povinnosti dopravcu tykajici se pfepravy osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou ve

vySe uvedeném zakoné definovany takto:

= Ve vozidlech dopravce musi byt vyhrazena mista k sezeni pro tyto cestujici;

= Musi byt umoznéna preprava détského koc¢arku s ditétem;

= Ve vozidlech musi byt umoZnéna preprava vodiciho psa doprovazejiciho nevidomou osobu;

= Vozidla vymezena provadécim predpisem ktomuto zakonu musi umozhovat pfepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace véetné osob na voziku.

Co se tyc€e technickych parametr 0 vozidel, je dopravce povinen nepfekra¢ovat nejvySSi primérné stafi
vozidel zajistujicich vefejné sluzby, které je vymezeno v provadécim pravnim predpisu vydaném k tomuto
zakonu (viz déle).

Standardy kvality ve vefejné dopravé se zabyva rovnéz pfipravované Nafizeni vlady o stanoveni
minimalnich hodnot a ukazatel @ standard G kvality a bezpe €nosti a 0 zp dsobu jejich prokazovani
pro dopravce v souvislosti s poskytovanim ve  Fejnych sluzeb v p Feprav & cestujicich, které specifikuje

jednotliva obecna pravidla a pfistupy definované v zdkoné ¢&. 194/210 Sb. V tomto nafizeni vlady jsou
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povinnosti dopravct stanoveny jednak v oblasti pfepravy osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
jednak v oblasti primérného stéfi vozidel ve verejné linkové dopravé.

Ve verejné linkové doprav & zajiStované obcemi je timto dokumentem po dopravcich vyZzadovano, aby
nejméné polovina vozidel zapsanych do registru silni¢nich vozidel po nabyti G¢innosti zakona €. 194/2010
Sh. byla pfistupna osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Ve verejné drazni doprav é na draze trolejbusové je u vozidel dopravce, ktera byla registrovana po nabyti
ucinnosti tohoto zdkona stanoven pozadavek, aby byla bezbariérové pristupna.

Ve vySe uvedeném nafizeni je rovnéz specifikovano nejvyssi pripustné pramérné stafi vozidel , kterymi
dopravce zajiStuje verejnou linkovou dopravu . Tato hodnota je stanovena na 8 let, pfiéemz rozhodujici
pro posouzeni stafi vozidla je datum prvniho zépisu do registru silniénich vozidel. Seznam vozidel, kterymi
dopravce zajiStuje verejné sluzby v prepravé cestujicich ve vefejné linkové dopraveé, dolozi kazdoroc¢né
dopravce objednateli.

Pro vefejnou drazni dopravu , v naSem pfipadé trolejbusovou, neni pozadavek nejvyssiho pramérného
stafi vozidel uveden.

V Ceskych Budsjovicich jsou standardy kvality definovany v PFiloze &. 4 Standardy kvality Smlouvy o
zavazku ve fejné sluzby k zajist éni dopravni obsluznosti zajmového Gzemi m  ésta Ceské Bud &jovice
a o0 Uhrad é prokazatelné ztraty z m éstské hromadné dopravy. Tento dokument stanovuje standardy
kvality v nasledujicich oblastech:

Dostupnost;

DosaZitelnost;

Informovanost;

Pfesnost dopravy a provozni podminky;

Péce o zakaznika;

Vybavenost;

Bezpecnost;

Zivotni prostredi.

V ramci téchto dil¢ich oblasti jsou definovany jednotlivé ukazatele a stuper jejich zajiSténi. Tyto ukazatele
jsou velmi pfesné specifikovany podle sou¢asnych podminek provozovani MHD Dopravnim podnikem.
Napfiklad vyraznéjSi zména jizdnich Ffadu vyzaduje, aby byla provedena aktualizace standardd formou
smluvniho dodatku.

7.1.2 Navrh standardi kvality MHD v Ceskych Budéjovicich

Na zakladeé legislativnich podkladl, sou¢asného systému standardd kvality méstské hromadné dopravy ve
mésté Ceské Budsjovice a daldich informac¢nich zdroju zabyvajicich se touto problematikou byl vytvoren
navrh nového systému standardd kvality. Ty jsou rozdéleny do sedmi skupin podle svého charakteru:
Vozovy park

Vybaveni vozidel

Vybaveni zastavek

Provozni standardy

Informacni systémy a péce o zakaznika

Chovéni jizdniho persondlu a Gistota vozidel a zastavkovych zafizeni

Bezpecénost a péce o Zivotni prostredi

NogakrowbdpE
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Do téchto skupin byly nasledné pfifazeny jednotlivé ukazatele standardu kvality tak, jak jsou uvedeny nize.
Hodnota standard( je nastavena na ocekavany stav sité a vozového parku v roce 2018, kdy dojde
k uzavirani novych smluvnich zavazkd o zajiStovani dopravni obsluznosti. Nékteré parametry jsou
nastaveny pfisnéji, nez pozaduiji legislativni Upravy, ponévadz podminky MHD to vyzaduiji.

Zéaroven navrhujeme, aby kazdoro €né ménéné parametry provozu , jako jsou pocty spojl na linkéch, typ
nasazovanych vozidel nebo pocet garantovanych bezbariérovych spojd, byly z obecné platnych standardd
vyjmuty a zahrnuty do ,Plana dopravni obsluznosti Uzemi“, které Statutarni mésto jako objednatel dopravy
muZe pripravovat v intencich 85 Zakona €.194/210 Sb. (na Urovni mésta vSak nejsou plany povinng).

1. Vozovy park

Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
1.1 Primérné stari Dopravce zajistuje verejné sluzby ve verejné 8 let
autobust linkové dopravé vozidly, jejichz prGmérné stari
nepresahuje maximalné stanovenou hranici
1.2 Stari vozidel — Minimalni podil vozidel mladSich 12 let, zadné 60% vozidel
autobusy vozidlo nesmi byt starSi nez 20 let
1.3 Stari vozidel — Minimalni podil vozidel mladSich 15 let, zadné 60% vozidel
trolejbusy (od r. 2020) vozidlo nesmi byt starSi nez 25 let
14 Bezbariérovost Minimalni podil bezbariérové pFistupnych vozidel ve ~ 75% vozidel
stavajicich vozidel vozovém parku dopravce
1.5 Bezbariérovost nové VSechna noveé registrovand vozidla musi byt 100% vozidel
pofizovanych vozidel bezbariérova a pfistupna osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace
2. Vybaveni vozidel
Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
2.1 Pomér poctu sedicich Dopravce pouziva vozidla, kde miniméalné 25% 90% vozidel
a stojicich cestujicich celkové kapacity vozidla je uréeno k sezeni.
2.2 Vnitfni informaéni a Vozidla dopravce jsou vybavena systémem hlaSeni  100% vozidel
odbavovaci systém zastavek, digitalnimi informacnimi panely,
oznacovaci jizdenek apod.
2.3 Vnéjsi informacni Vozidla dopravce musi byt vybavena digitalnim 100% vozidel
systém panelem pro oznacenti linky a cilové zastavky na
Cele a pravém boku vozidla, ¢itelnymi i za tmy
2.4 Vyhrazené misto pro Ve vozidlech dopravce je vyhrazeno misto pro 100% vozidel
kocarek prepravu détského kocarku a oznaceny dvere, které
maji byt pro vstup s ko¢arkem pouzity.
25 Vyhrazena mista k Dopravce musi ve svych vozidlech zajistit vyhrazeni  100% vozidel
sezeni a oznaceni mist k sezeni pro cestujici s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.
2.6 Osveétlenti, topeni, Vozidla jsou vybavena funkénimi systémy osvétleni, 100% vozidel
odvétravani topeni a odvétravani
2.7 Vybaveni pro pfepravu  Dopravce pouziva vozidla, ktera jsou uzplsobena 100% vozidel
zrakové postizenych pro prepravu zrakové postizenych cestujicich a
cestujicich vybavena poptavkovou akustickou komunikaci mezi
vozidlem a cestujicim.
2.8 GPS jednotka Ve vozidlech je nainstalovano zafizeni GPS pro 90% vozidel
sledovani polohy vozidla a pro centralni sbér dat.
2.9 Zafizeni pro Vozidla dopravce jsou vybavena zafizenim pro 75% vozidel

komunikaci se SSZ

komunikaci s fadi¢i SSZ pro preferenci MHD
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Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
2.10 Evidenéni ¢islo a Vozidlo je fadné oznaceno evidenénim &islem a 90% vozidel
oznaceni vozidla logem dopravce, v pfipadé bezbariérového vozidla

musi byt vozidlo fadné ozna¢eno mezinarodnim
symbolem pro takova vozidla

2.11 Pravidla pro umisténi Dopravce respektuje pravidla pro umisténi reklamy  100% vozidel
reklamy na vozidlech a v jejich interiéru v souladu s danymi
predpisy

3. Vybaveni zastavek

Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
3.1 Rozméry, vzhled a Oznacniky zastavek jsou provedeny podle 90% oznaéniku
barevné provedeni standardizovanych podminek platnych ve mésté
oznac¢niku Ceské Budéjovice
3.2 Oznaceni zastavek Zastavky jsou vybaveny oznacenim nazvu zastavky  100% ozna¢nikU
a uvedenim linek
3.3 Informacni zastavkovy ~ Dopravce na zastavkach pouziva oznacniky 15% oznacniki
systém s digitalnim displejem zobrazujicim aktualni ¢asy

pFijezdl spojl jednotlivych linek

3.4 Zastavkové jizdni fady ~ Oznacniky na zastavkach jsou vybaveny 90% oznaéniku
zastavkovymi jizdnimi fady, které jsou udrzovany
v Citelném stavu

4. Provozni standardy

Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
4.1 Konstrukce grafikonu Dopravce ve svém grafikonu respektuje smluvni 95% linek
dle Planu dopravni Upravu — Plan dopravni obsluznosti (poc¢et spoji na
obsluznosti tzemi lince, intervaly pro dana obdobi, trakce vozidla)
4.2 Dodrzovani Dopravce svymi vozidly zajistuje prepravu tak, aby  95% spoju
predepsaného byla v souladu s pfedepsanym grafikonem a aby
grafikonu nedoslo k vynechani zadného ze spoju
4.3 PFesnost provozu Spoje se fidi platnym jizdnim fadem. Pfesnost je 95% spoju

definovana jako odjezd v¢as dle jizdniho fadu nebo
odjezd zpozdény vlivem aktuélni dopravni situace,
nikoliv vlastnim pochybenim.

4.4 PFestupni vazby Dopravce dbéa na dodrzovani predepsanych 90% predepsanych
prestupnich vazeb a navaznosti na jiné linky a jiné spojl
druhy dopravy vyznacéenych v jizdnim fadu

4.5 Kapacita vozidla Spoj je dopravcem zajiStovan vozidlem 90% spoju
s pfedepsanou nebo vysSi kapacitou
4.6 Garance Dopravce zajistuje spoje, které jsou v jizdnim fadu 95% predepsanych
bezbariérovych spojl vyznaceny jako bezbariérové, pFisluSnym typem spojl
vozidla tak, aby byla tato podminka spinéna
4.7 Rezervni vozy a Dopravce zajistuje trvalou pohotovost rezervnich 100%
servisni personal vozu pro pfipad poruchy nebo nehody a pfitomnost

servisni pohotovosti po dobu provozu MHD
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5. Informa €ni systémy a pé €e o zakaznika

Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
5.1 Informovani ve Dopravce zajistuje, aby informace ve vozidlech 90% vozidel
vozidlech odpovidaly stanovenym pozadavkim a byly
aktualni a Gplné dle zvlastniho predpisu
5.2 Informovani na Dopravce zajistuje, aby informace na oznacnicich 90% oznaéniku
zastavkach zastavek odpovidaly stanovenym pozadavkim a
byly aktualni a Uplné dle zvlastniho predpisu
5.3 Informacni a prodejni Povinnosti dopravce je zajiSténi stabilni informaéni 100%
mista kancelare, predprodejnich mist, pokryti uzlovych

zastavek prodejnimi automaty a zajisténi
doplrikového prodeje jizdenek ve vozidlech

5.4 Aktualnost Ve vozidlech dopravce zajiStuje dostate¢nou 90% udalosti
poskytovanych informovanost uZivateld MHD o aktualnim stavu
informaci provozu MHD a to zejména akustickym operativnim

hlaSenim ve vozidle a prostfednictvim digitalnich
displeja informaéniho zastavkového systému.

5.5 Zverejiovani informaci  Dopravce zajiStuje dostupnost informaci na 100%
0 MHD na internetu webovych strankach (zastavkoveé jizdni fady,
vyhledava¢ spojeni, planu sité MHD, tarif a smluvni
pfepravni podminky, aktualnich informace o
docasnych a trvalych zménach provozu)

5.6 Podavani tisténych Dopravce zajistuje tiskova vydani jizdnich radda, 100%
informaci planu sité¢ MHD, tarifu a smluvnich pfepravnich
podminek.
5.6 Podnéty a stiznostina  Dopravce naklada s podnéty a vyfizuje stiznosti 95% podnétl a
provoz MHD uzivatell MHD ve Ih(té a zplsobem stanovenym stiznosti

zvlastnim predpisem

6. Chovani jizdniho personalu a €istota vozidel a zastavkovych za Fizeni

Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
6.1 Chovani jizdniho Provozni persondl se k uzivateldm MHD chova 95% personalu
personalu slusné a vstficné bez poruSovani pravidel sluSného

chovani. Ridi¢i dodrzuji béhem pobytu ve vozidle
zékaz koureni.

6.2 Ustrojova kazen Ridi¢i vozidel jsou po dobu vykonu sluzby odén 95% personalu
v Cistém odévu, kterym je pfedepsana uniforma
dopravce

6.3 Cistota vozidel Dopravce zajisStuje, aby interiér i exteriér vozidla byl  90% vypravenych
pfi vyjezdu na vykon €isty, udrZovany a bez vozidel
poskozeni jeho soudasti.

6.4 Cistota oznaénfku Zastavkové oznacniky udrzuje dopravce Cisté a 90% oznacniku
zastavek informace na nich predavané dobre citelné a
aktualni.

7. Bezpe énost a pé ¢e o zivotni prost Fedi

Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
7.1 Dopravni nehody Cestujici nejsou béhem cesty uc¢astniky dopravni 95% spoju
nehody.
7.2 Rizikové situace Uzivatelé hromadné dopravy se pfi cesté vozidlem 90% spoju

MHD nesetka se situaci, ktera by ohrozovala jeho
bezpecnost, zdravi ¢&i Zivot.
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Ukazatel Standard kvality Popis Hodnota
c.
7.3 Udrzba vozidel Dopravce zajistuje pravidelnou a fadnou adrzbu 90% vozidel

vozidel v souladu s pokyny k jejich udrzbé,
v zavislosti na poc¢tu najetych kilometra a jejich
technickém stavu

7.5 Péce o zivotni Minimalni podil vozidel splfiujicich emisni normy 60% dopravnich
prostiedi EURO 3 a vysSi na celkové hodnoté autobusovych  vykonu
dopravnich vykonu

7.2 Monitoring

Monitoring neni ndhodou zarazen jako posledni kapitola této zpravy. Pravé diky monitoringu bude mozné

kontrolovat, jak je naplfiovani Generelu UspéSné a jaké pfinasi vysledky . Zarovern umozni také prabézné
zaséhnout do pfipravenych navrhd, pokud vysledky neodpovidaji o¢ekavanim.

Aby byl monitoring vérohodny, museji byt veSkeré parametry m éfitelné . Proto je v nasledujicich tabulkach
proveden navrh moznych parametrd, se kterymi je samoziejmé mozné dale pracovat a doplfiovat je.
Rozdéleni néasledujicich tabulek odpovida péti cilim, popsanych ve tfeti kapitole. Zaroven je nutné, aby
méfeni probéhlo pred realizaci a zarove i po realizaci — samotna €isla bez moznosti porovnani nemaji
vypovidajici hodnotu.

Monitoring byva u typu projektu, jako je tento Generel, ¢asto podcenovan. Pfitom jde o zcela legitimni
potfebu zpétné vazby , ktera potvrdi, ale také mozna vyvrati oCekavané prinosy navrhovanych opatieni.

Monitoring vysledk @ pro cil 1. LINKY VYTVA REJi SYSTEM

Polozka monitoringu Parametry m éreni

Opatfeni pro rok 2011 * Prizkum obsazenosti linek — prizkum celé sité MHD dle metodiky Generelu
» Pocet ujetych kilometrt na celé siti MHD
» Celkové naklady na ujety kilometr trolejbusu a autobusu

Udéalost 1 — Slouceni linek 10 a 13 » Prdzkum obsazenosti spoji na ovlivnénych linkach dle metodiky Generelu
« Pocet ujetych kilometri na ovlivnénych linkach

Udalost 2 — Minibusy na lince 12 a » PrGzkum obsazenosti spoju na lince pfesnym s¢itanim obratu v zastavkach

zkréceni jeji trasy » Pocet ujetych kilometrd na lince

« Celkové naklady na ujety kilometr minibusu

Udalost 3 — Minibusy v okoli  Pruzkum obsazenosti spoju na lince pfesnym scitanim obratu v zastavkach

Rudolfova » Pocet ujetych kilometrd na nové zavedenych linkach MHD

« Celkové naklady na ujety kilometr minibusu

Udalost 4 — Trolejbusova trat’ Ctyfi + Pruzkum obsazenosti spoju na ovlivnénych linkach dle metodiky Generelu

Dvory « Pocet ujetych kilometrd na ovlivnénych linkach

« Celkové naklady na ujety kilometr trolejbusu, autobusu a minibusu

Udalost 5 — Minibusy v centru mésta » Prdzkum obsazenosti spoju na linkach pfesnym scitdnim obratu v zastavkéach
» Pocet ujetych kilometrd na nové zavedenych linkach MHD
« Celkové naklady na ujety kilometr minibusu

Udalosti 6 az 10 « Pravidelny souhrn postupu pfipravy a koordinace se Statutarnim méstem

Regionalni linky na tzemi mésta » Pocet pfestupnich zastavek IDS pfipravenych dle navrhu Generelu
« Pocet béznych spole¢nych zastavek IDS na Gzemi mésta
« Pravidelny souhrn postupu zavadéni IDS (Statutarni mésto / Krajsky urad)

265495/TP/01/03/02 04 fijen 2010
64



Generel méstské dopravy v Ceskych Budé&jovicich
pro obdobi 2010 - 2020 Mott MacDonald

Monitoring vysledk @ pro cil 2. ZASTAVKY | VOZIDLA JSOU DOSTUPN EJSi
Polozka monitoringu Parametry m éreni

Nové / doplnéné zastavky na siti MHD - Délka zastavkové hrany a vybaveni zastavky

« PéSi pfistup na zastavku z nejbliz§iho okoli
» Pruzkum obratu cestujicich v zastavce

Zastavky v projektové pripravé » Pocet zastavek zahrnutych do projektové pripravy komunikaci
Racionalizace a obnova vozového « Pocet provoznich vozidel ve stavu po zavedeni opatfeni pro rok 2011
parku

« Pocet nové zakoupenych vozidel dle druht

* Primérné stafi vozidel

« Pocet bezbariérovych vozidel ve vozovém parku

» Pocet bezbariérovych vozidel garantovanych v provozu MHD

Monitoring vysledk © pro cil 3. CESTOVNI CASY SE ZKRACUJI
Polozka monitoringu Parametry m éreni

Detekce vozidel MHD na kfizovatkach - Poget kfizovatek vybavenych detekci vozidel MHD
« Pocet vozidel vybavenych technologii pro detekci na kfizovatkach

Preference vozidel MHD « Pocet kfizovatek s aktivni preferenci MHD v signalnim programu
- Casova ztrata vozidla MHD pfi ekani v kfizovatce
* Prdmérné a extrémni zpozdéni spoju na jednotlivych linkach

Realizace varianty C projektu IPOD - Usekové intenzity dopravy v centralni &asti mésta
* Primérna cestovni rychlost na linkach skrze centralni ¢ast mésta
- Casové ztraty (vSech zastaveni) pfi prijezdu vozidla centralni asti mésta
* Primérné a extrémni zpozdéni spoju na jednotlivych linkach

Koncepce jizdniho fadu » Dodrzovani pravidel taktového grafikonu, koordinace linek, navaznosti

Zastavky na znameni » Pocet zastavek na znameni v siti MHD
* Pruzkum obratu cestujicich v zastavkach na znameni
« Casy jizdy v mezizastavkovych tsecich

Monitoring vysledk @ pro cil 4. INFORMACE A MARKETING SE PROTINAJI
Polozka monitoringu Parametry m éreni
Informacni a komunikaéni zdroje « Pocet pristupll na webové stranky, statistika typu vyhledavané informace
« Pocet vydanych tiskovin dle druhu (jizdnich fadd, map sité, letaku atd.)
» Pocet podnétl pfijatych od cestujicich a vyfizenych v zakaznickém centru

Pristup k informacim v terénu « Pocet zastavek vybavenych informaci o aktualnim pfijezdu spoje
« Pocet elektronickych informacnich tabuli a kiosku
» Pocet zastavek vybavenych infopanely (mapou sité, okoli, tarifem...)

Jednorazové kampané » Vyuzitd média a nosi¢e reklamy
* Rozpocet na pfipravu a realizaci kampané
« Kvalitativni prizkum recepce informativnich sdéleni u cestujicich

Dlouhodobé kampané » Rozpocet propagace MHD za kalendafni rok
« Kuvalitativni prdzkum recepce reklamnich sdéleni u cestujicich
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Monitoring vysledk @ pro cil 5. M ESTO | DOPRAVNI PODNIK JDOU ZA SPOLEC NYM CILEM

Polozka monitoringu Parametry m éreni

Program “Koridor linky 3" .

Vycet realizovanych opatfeni na trase linky 3

Primeérna cestovni rychlost na lince 3

Primérné a extrémni zpozdéni spojl na lince 3

Casové ztraty (viech zastaveni) pfi prajezdu vozidla po trase linky 3
Priizkum obsazenosti linky 3 dle metodiky Generelu (opakované)
Kvalitativni prdzkum spokojenosti a priorit cestujicich na lince 3

Program “Minibusy” .

Pocet mést a obci zapojenych do programu

Kilometrové vykony minibusovych linek

Pocet pfepravenych cestujicich na minibusovych linkach
Celkové naklady na ujety kilometr minibusu

Program “Marketing méstské dopravy”

Vycet realizovanych kratkodobych kampani

Vycet realizovanych dlouhodobych kampani ve vlastni rezii / spolu s méstem
Rozpocet propagace MHD za kalendarni rok

Kvalitativni prizkum recepce reklamnich sdéleni u cestujicich

Akéni plan .

Vycet realizovanych a pfipravovanych akci (v€as / pozdé / odloZeno)
Pocet kontrol akéniho planu béhem kalendarniho roku
Pocet aktualizaci akéniho planu od jeho vydani
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Seznam zkratek

= CSU Cesky statisticky ufad

= DPmCB Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. (téZ zkracené Dopravni podnik)
= |AD Individualni automobilové doprava

= DS Integrovany dopravni systém

= |POD Integrovany plan organizace dopravy

= |PRM Integrovany plan rozvoje mésta

= MHD Méstska hromadna doprava (téz zkracené Méstska doprava)

= P+R Park and Ride (zachytné parkovisté s pfimou vazbou na vefejnou dopravu)
= SLDB Scitani lidu, dom a bytd

= SMCB Statutarni mésto Ceské Budéjovice (téZ zkracené Statutarni mésto)

= SSZ Svételné signaliza¢ni zafizeni

= UPnM Uzemni plan mésta

= VO Verejné osvétleni

= VSERS Vysoka Skole evropskych a regionalnich studii
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GENEREL MESTSKE DOPRAVY V CESKYCH BUDEJOVICICH

PRO OBDOBI 2010 — 2020

NAVRH DENNICH LINEK PRO ROK 2011

Spickovy
interval
M
10 min, (]
60 min.
15 min, 0o
10415 min. (7]
15 min.
- 30 min. (1)
10 min. (1)
30 min. @
~ 40 min.
~ 30 min.
30 min.
30 min. @
30 min.
60 min.
TESCO
R
(-
UPaku(____ )
U Vodarny

Poznamka:

Schéma neobsahuje nocni linky.

TROLEJBUSOVE LINKY MHD

Borek — Nemanice — Hfbitov — Druzba — Na Sadech — Senovazné namésti —
— Poliklinika Jih — Nemocnice — Papirenska / Namésti Bratfi Capk(i

M&j - Sumava - Univerzita - Vystavisté —
~ Na Sadech - Senovazné nameésti — Nadrazi

Méj - Sumava - Vitava - Strakonicka — Druzba — Palackého namésti —
~ Nédrazi — Senovazné namésti - Poliklinika Jih — Nemocnice ~ Roznov

Ceské Vrbné - Vitava - Strakonické - Druzba — Na Sadech -
~ Senovazné namésti — Nadrazi — Pétidomi — Suché Vrbné

AUTOBUSOVE LINKY MHD

Haklovy Dvory — Zavadilka — M&j - Sumava - V/ystavi§té — Na Sadech —
~ Senovazné namésti — Nadrazi — Nové Vréto — Vréto — Rudolfov — Hlincova Hora

Hluboka nad Vitavou — Hosin — Hrd&jovice — Knézské Dvory —
— Strakonicka ~ Druzba — Na Sadech - Senovazné namésti — Nadrazi

Hosin — Hrdéjovice — Knézské Dvory - Strakonicka — Druzba —
~ Na Sadech — Senovazné nameésti — Nadrazi — Nové Hlinsko ~ Dobra Voda

Méj - Dubenské — Univerzita — Vystavisté — Poliklinika Jih —

~ Nemocnice — Roznov — Véelna — BorSov nad Vitavou — Vrabce
Méj - Sumava — Vitava - Strakonicka — Hibitov —

— Okruzni — Nové Vrato — Nadrazi

Vidov — Roudné — Nové Roudné - Poliklinika Jih — Senovazné namésti —
— Nédrazi - Pétidomi — Suché Vrbné — Pohirka — Dobra Voda - Kalisté

Prazske sidlité - Druzba — Na Sadech — Jeronymova —
- Nadrazi — Mladé — Nové Hodéjovice — Staré Hodéjovice

Havliékova kolonie — Cechova — Nadrazi -
- U Sirkarny — Husova kolonie — Okruzni — Slévarenska

Papirenska — Nemocnice — Griinwaldova — Senovazné namésti —
— Nédrazi - Pétidomi — Suché Vrbné — Pohrka — Srubec

Vltava - Vystavisté — Na Sadech — Jeronymova —
— Noveé Vrato (pouze pro $picky pracovniho dne)

Vltava - Sumava — Univerzita - Vystavisté — Poliklinika Jih —
— Nemocnice - Papirenska (pouze pro $picky a sedlo pracovniho dne)

Mokré — Sindlovy Dvory - Litvinovice ~ Autocamping —

- 4zné namésti — §) - Nadrazi

Korosecky dvir — Nové Homole — Homole — Plana — Autocamping —

- 4zné namésti — §) - Nadrazi

Tesco - Sumava — Dubenska — Univerzita - Vystavisté —

—Na Sadech - Senovazné némésti — Nadrazi - Palackého namesti -
- Druzba - Strakonicka — Vitava - Tesco

LEGENDA

Jednosméma trasa linky MHD, odboceni pouze ve vyznaceném sméru
Zeleznice s pravidelnou osobni dopravou, misto zastaveni viak pro vystup a nastup
Mistni nazev (vyznamné misto, méstska ¢ast nebo obec)

Reka s vyznacenym smérem toku

Zastavka MHD

Zastavkovy sloupek MHD pouze ve vyznaceném sméru

Zastavka s automatem na prodej jizdenek

Autobusové nadrazi, letité, pfistavisté, predprodej jizdenek MHD

PRILOHA 4.1

Verze #13 - 8. 10. 2010

Konecna zastavka linky

Konegna zastavka autobusové linky

Hranice tarifni zony

Oznaceni tarifni zény

Mott MacDonald
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Cela linka 3
Vozovy park
B Pfednostni nasazovani nejnovéjSich vozidel
na koridorovou linku

® Obdoba principt modernich vozidel
na Zelezniénich koridorech

» \Vozidla bez bariér a nadstandardni komfort
pro cestujici

Antonina Barcala
Povrch komunikace

® Qdstranéni nerovnosti vozovky v oblouku ulice
a v piilehlém okoli, vEetné zastavky Jaroslava
Bendy

» Viy$Si plynulost jizdy po komunikaci i v zastavce

l Maj — Antonina Barcala
Povrch komunikace

m (Qdstranéni nerovnosti vozovky ve vystupni
zastavce Maj — Antonina Barcala
(zastavkovy zaliv)

m Oprava nastupni hrany

» V/ySSi plynulost jizdy do zastavky

» Vétsi komfort pro cestujici

M. chlaind

Méj — Antonina Barcala

uieuo N

e

@

Maj — Antonina Barcala

m |nstalace Ctvrté, pfipadné i paté trolejové stopy,
instalace dalkoveho ovladani druhé, pripadné i treti
vyhybky

m Uprava izolator(i na sjizdnych vyhybkach

» Plynulost jizdy

» Adekvatni vedeni pro rostouci mnozstvi spojt

» Predchazeni kapacitnim problémdm pfi novych
trolejbusovych linkach 1a 7

Maj — Antonina Barcala

Trakeni trolejové vedeni

m Qdstranéni nerovnosti vozovky v nastupni
zastavce Maj — Antonina Barcala
(zastavkovy zaliv)

Oprava nastupni hrany

» Vy$Si plynulost jizdy ze zastavky

» Vétsi komfort pro cestujici

l Maj — Antonina Barcala
Povrch komunikace

m Revitalizace pfistfeSku

m |nstalace infopanelu do pfistfesku

m ZvySeni poctu radkl informacniho displeje
inteligentniho oznaéniku z davodu vétsiho
mnozstvi linek v zastavce

» \/ysSi komfort a informovanost cestujicich

Maj — Antonina Barcala
Zastavka

m (Qdstranéni nerovnosti vozovky v oblouku ulice
a v prilehlém okoli, zejména pred zastavkou
Jaroslava Bendy a v teto zastavce

® QOprava nastupni hrany v zastavce Jaroslava
Bendy

» V/y3Si plynulost jizdy po komunikaci i v zastavce
» VétSi komfort pro cestujici

Antonina Barcala
Povrch komunikace

Cela linka 3
Zastavky

® |nstalace modernich infopanelt do zastavkovych
pristfeskl na vSech zastavkach v centru mésta
a minimalné na vSech zastavkach ve sméru
do centra

® |nfopanel obsahuje pfehledné schéma linek MHD,
tarif, kontakty, marketing o koridoru, inovace v siti,
a také mapu sluzeb v okoli zastavky

» VysSi informovanost cestujicich

Antonina Barcala
Povrch komunikace

® Qdstranéni nerovnosti vozovky v prostoru ulice
Antonina Barcala kolem multikina

» VysSi plynulost jizdy po komunikaci

Milady Horakové x Antonina Barcala
c\®S) Preference MHD na kfizovatce

m Zavedeni absolutni preference MHD na SSZ
(vzdy signal volno pro kazdé vozidlo MHD v ulici
Antonina Barcala)

® Podminéna preference pro vozidla MHD
z ostatnich smérl

» Minimalizace ¢asovych ztrat v kfizovatce
pro dominantni smér MHD

V. \]olfa

o
J, Bendy @

Jaroslava Bfndy

® Revitalizace pfistfesku

m |nstalace infopanelu do pfistfesku

m ZvySeni poctu fadkl informacniho displeje
inteligentniho oznaéniku z divodu vétsiho
mnozstvi linek v zastavce

» V/y3§i komfort a informovanost cestujicich

Jaroslava Bendy
Zastavka

® Zavedeni absolutni preference MHD na SSZ
(vzdy signal volno pro kazdé vozidlo MHD v ulici
Antonina Barcala)

® Podminéna preference pro vozidla MHD
z ostatnich smérd

» Minimalizace ¢asovych ztrat v kfizovatce
pro dominantni smér MHD

Milady Horakové x Antonina Barcala
Preference MHD na kfizovatce

® Qdstranéni nerovnosti vozovky v prostoru ulice
Antonina Barcala kolem multikina

» V/y3Si plynulost jizdy po komunikaci

Antonina Barcala
Povrch komunikace

m Zfizeni nové zastavky pro vSechny projizdgjici
linky MHD

m |nstalace elektronického oznacniku, jizdenkového
automatu a pristfeSku s infopanelem

» ZlepSena dostupnost okolni vybavenosti

» Nahrada za odklonénou linku 1 do ulice Evzena
Rosického

Multikino
Zastavka

GENEREL MESTSKE DOPRAVY V CESKYCH BUDEJOVICICH
PRO OBDOBI 2010 — 2020

KORIDOR

LINKY 3

TRASA LINKY

Trasa ve sméru TAM (do centra, na vychod)
Trasa ve sméru ZPET (z centra, na zapad)
Ostatni useky na trase, ostatni komunikace
Pavodni Usek, inovovany Usek

Smér jizdy (Fazeni do jizdniho pruhu)

Zastavka MHD na trase linky pro pfislusny smér

Vlyhrazeny BUS pruh

I
(pouze pro MHD, linkovou dopravu nebo 1ZS)
Caste&né vyhrazeny BUS pruh
(povolena jizda IAD o jinych sméri nez MHD)

Reka s vyznacenym smérem toku

Zastavka Vyznamna ulice Ulice

INOVACE

Zastavky MHD

Pfechody pro chodce - pfistup na zastavky
Vozovy park

Razeni vozidel v jizdnich pruzich
Vlyhrazené BUS pruhy pro MHD

Nova svételna signalizaCni zafizeni
Preference MHD na SSZ

Povrch a §itka komunikaci

Trakeni trolejové vedeni

Jaroslava Bendy

fpusd

Cela linka 3
c\®5) Preference MHD na kfizovatkach

m Zavedeni absolutni preference vSech linek MHD
na vSech kfiZzovatk&ch na trase linky 3 v obdobich
slabého provozu (vecer, noc, ¢ast vikendovych dni
a svatka)

m \/ pfipadé soucasnych narokl koliznich smérd
MHD zohlednéni aktualni faze, jizdniho fadu,
patefni linky nebo dfivéjSiho pfihlaseni vozidla

» Minimalizace ¢asovych ztrat na kfizovatkach

Oskara Nedbala
Pfechod pro chodce
B Zfizeni nového pfechodu pro chodce v misté
chodniku

» ZlepSena dostupnost zastavky Multikino

» ZvySeni bezpeénosti na stavajici pési trase
pres ulici Oskara Nedbala

» \/y3Si bezpecnost pro cestujici

» Bezbariérovost

Multikino
Zastavka

B Zfizeni nové zastavky pro vSechny projizdgjici
linky MHD

m |nstalace pristfeSku s infopanelem
» ZlepSena dostupnost okolni vybavenosti

» Nahrada za odklonénou linku 1 do ulice
EvZena RoSického

opeyoeld
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® Posun odbocujici stopy v oblouku vice
nad komunikaci

m \/yména polohy izolatorli ve sjizdné vyhybce v ulici
Jana Opletala za kfizovatkou s ulici Oskara
Nedbala, orientace izolatordl nové do sméru zleva
(v sou¢asné dobé bez pravidelného provozu)

» Zvy3eni plynulosti jizdy dominantniho sméru
trolejbusové dopravy

Oskara Nedbala x Jana Opletala
Trakéni trolejové vedeni

® QOprava chodniku — odstranéni schodovitosti
® |nstalace pristfesku s infopanelem

» \/y3Si bezpecnost, komfort a informovanost
cestujicich

Sumava
Zastavka

m Zfizeni nového svételného signalizacniho zafizeni

» Moznost preference MHD

» ZvySovani bezpecnosti chodct pfi ristu
dopravnich intenzit

BraniSovska x Jana Opletala
Svételné signalizacni zafizeni

)

m  Zavedeni absolutni preference MHD na novém
svételném signalizacnim zafizeni pro levé
odboceni z ulice Jana Opletala (vzdy signal volno
pro kazdé vozidlo MHD)

® Podminéna preference MHD v obou smérech
BraniSovské ulice

» Minimalizace ¢asovych ztrat v kfizovatce
pro patefni linku MHD

BraniSovska x Jana Opletala
c\®5) Preference MHD na kfizovatce

® Posun jizdniho pruhu pro IAD o jednu pozici
smérem doleva

m ZruSeni levého odboceni do ulice Jaroslava Haska
» Uvolnéni prostoru pro vyhrazeny BUS pruh

Husova
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

IPOD
var. C

guiN

Cela linka 3
c\®s) Preference MHD na kfizovatkach

B Provoz SSZ na trase linky 3 v rezimu blikajici Zluté
s aktivaci klasického reZimu pouze v pfipadé
nutnosti preference MHD; plati pouze
pro kfizovatky a obdobi s minimalnim provozem
na vedlejSich komunikacich

m Aktivace neni nutna pfi jizdé vozidla MHD
po hlavni silnici, resp. pfi odbo¢ovani vpravo

» Snizeni ¢asovych ztrat IAD oproti klasickému SSZ

E] Oskara Nedbala x Jana Opletala
Svételné signalizacni zafizeni

m Zfizeni nového svételného signalizacniho zarizeni

» Moznost preference MHD

» ZvySovani bezpecnosti chodcl pfi ristu
dopravnich intenzit

Oskara Nedbala x Jana Opletala

=) Preference MHD na kfizovatce

® Zavedeni absolutni preference MHD na novém
svételném signalizacnim zafizeni pro levé
odboceni z ulice Jana Opletala (vzdy signal volno
pro kazdé vozidlo MHD)

® Podminéna preference MHD v obou smérech ulice
Oskara Nedbala

» Minimalizace ¢asovych ztrat v kfizovatce
pro patefni linku MHD
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Jihoeska univerzita ereniso'se

m |nstalace infopanelu do pfistfesku

m ZvySeni poctu fadkd informacniho displeje
inteligentniho oznaéniku z divodu vétsiho
mnozstvi linek v zastavce

» \/y3§i informovanost cestujicich

Jihoceska univerzita
Zastavka

m |nstalace jizdenkového automatu

m |nstalace infopanelu do pristfesku

m 7vySeni poctu Fadkd informacniho displeje
inteligentniho oznaéniku z divodu vétSiho
mnozstvi linek v zastavce

» \/y3Si komfort a informovanost cestujicich

Vysokoskolské koleje
Zastavka

m \lyhrazeny jizdni pruh pro MHD a linkovou dopravu
pred kfizovatkou pro prioritni viezd do kfizovatky

® Provoz IAD v sousednim jizdnim pruhu

» Preference vefejné dopravy

» Predjeti kolony

Na Dlouhé louce x Husova
Vlyhrazeny BUS pruh

IPOD
var. Z

m |nstalace pfistfesku s infopanelem
m Citlivé provedeni s ohledem na okolni zastavbu
» V/y3Si komfort a informovanost cestujicich

U Zelené ratolesti
Zastavka

m \lyhrazeny jizdni pruh pro MHD a linkovou dopravu

m Pred kfizovatkou s ulici Jaroslava Haska sdileni
pruhu s IAD odbocujici vpravo

B Provoz zbyvajici IAD v sousednim jizdnim pruhu
» Preference verejné dopravy

» Predjeti kolony

» Plynuly vyjezd ze zastavky U Zelené ratolesti

Husova
Vlyhrazeny BUS pruh

IPOD
var. C

O JihoGeska univerzita

Husova
Trakéni trolejové vedeni

B Posun vyhybky situované pred kfizovatkou
s BraniSovskou ulici (ve sméru od Vystavité) proti
sméru jizdy, idealné az pred zastavku Vystaviste,
zachovani orientace izolator(i

» Plynulé fazeni trolejbust do levého jizdniho pruhu
pred kfizovatkou

» V/ pfipadé kolony v levém jizdnim pruhu nebude
blokovana jizda budouci trolejbusové linky 1

Husova x BraniSovska
c\®) Preference MHD na kfizovatce

m Zavedeni podminéné preference MHD pro levé
odboceni do BraniSovské ulice (smér z centra),
prodlouzeni doby volna pfi standardnim fizeni
(zohlednéni intenzit)

® V/ pfipadé hustSiho provozu zde staéi moznost
zkraceni jinych fazi nebo prodlouzeni zelené

» Snizeni ¢asovych ztrat
» Zkraceni kolony

Jana Opletala
Trakeni trolejové vedeni

m \/yména polohy izolatorl ve vyhybce
pred kfizovatkou s ulici Oskara Nedbala
(ve sméru od zastavky Sumava)

m Qrientace izolator( nové do sméru vpravo
(v souc¢asné dobé bez pravidelného provozu)

» Zvyseni plynulosti jizdy dominantniho sméru
trolejbusové dopravy

BraniSovska
Trakeni trolejové vedeni
® \/yména Usekového délice umisténého
bezprostfedné za zastavkou Vysokoskolskeé koleje
(smér Maj) za prijezdny diodovy
» Zvyseni plynulosti rozjezdu ze zastavky
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m Zavedeni podminéné preference MHD pro jizdu
z BraniSovské ulice (smér do centra), prodlouzeni
doby volna pfi standardnim fizeni (zohlednéni
intenzit)

m 'V pfipadé hustSiho provozu zde sta¢i moznost
zkraceni jinych fazi nebo prodlouzeni zelené

» Snizeni ¢asovych ztrat
» Zkraceni kolony

Husova x BraniSovska
Preference MHD na kfizovatce

m QOpatfeni pro pfesun sméru IAD na Dlouhy most
do levého jizdniho pruhu

» \/yjezd ze zastavky Vystavisté do pravého jizdniho
pruhu, bez fazeni do kongesci

Husova

/POD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

var. Z

® Posun jizdnich pruht pro IAD sméfujici pfimo
a vlevo o jednu pozici smérem doleva
» Uvolnéni prostoru pro vyhrazeny BUS pruh

Na Dlouhé louce x Husova

/POD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

var. Z

m \lyhrazeny jizdni pruh pro MHD pred kfizovatkou
na Marianském namésti

m Pred kfizovatkou s Krajinskou ulici sdileni pruhu
s IAD odbocuijici vpravo

® Provoz IAD v sousednich jizdnich pruzich
» Preference vefejné dopravy
» Predjeti kolony

Husova, Marianské namésti
Viyhrazeny BUS pruh

IPOD
var. C

m Zavedeni podminéné preference MHD pro pravé
odboceni z Husovy ulice do ulice Na Sadech
(ve sméru od Vystaviste)

® Podminéna preference zohledruje dalsi 2 faze
SSz

» Snizeni ¢asovych ztrat

Marianské namésti
Preference MHD na kfizovatce

IPOD
var. C

Braniéo

U Zelené ratolesti
Zastavka

B |nstalace pfistresku s infopanelem
m Citlivé provedeni s ohledem na okolni zastavbu
» \/ysSi komfort a informovanost cestujicich

Husova

IPOD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

var. Z

m Spizeni poctu jizdnich pruh( na vyjezdu
z kfizovatky s ulici Na Dlouhé louce ze 2 na 1
B Samostatné levé odboceni smérem k ulici
Na Sadkach
» Uvolnéni prostoru pro preferenci MHD v protisméru
a pro levé odboceni
» Bez zasadniho vlivu na IAD vzhledem k fazeni
v kfizovatce s ulici Na Dlouhé louce

Husova
Prechod pro chodce

IPOD
var. Z

Stavebni tpravy prechodu pro chodce
VloZeni ochranného ostrlvku
Bezbariérovost a vyssi bezpecnost chodcu
ZlepSena dostupnost zastavky Vystavisté
Lepsi pfistup k arealu ¢eskobudéjovického
vystavisté

Prvek zklidnéni dopravy

V VVVYysens

Vystavisté
Zastavka

B Prestavba zastavky - zfizeni pfestupni zastavky
IDS, oddélena stani IDS a MHD

m Doplnéni infopanelu do pfistfesku

» LepSi organizace provozu v prestupnim misté
» \/ysSi informovanost cestujicich

» Lepsi orientace cestujicich
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m Pfestavba zastavky - zfizeni prestupni zastavky
IDS, oddélena stani IDS a MHD

® Posun pfistiesku blize k oznaéniku, doplnéni
infopanelu do pristfesku

» LepSi organizace provozu v prestupnim misté

» \/ysSi komfort a informovanost cestujicich

» Lepsi orientace cestujicich

Vystavisté
Zastavka

m Zavedeni podminéné preference MHD —
prediazena faze pro MHD a linkovou dopravu
ve sméru pfimo pred jizdou ostatnich vozidel
ve stejném sméru
Bez zasahu do doby cyklu minimalné ve Spickach
» Snizeni ¢asovych ztrat
» Prioritni vjezd vozidel MHD a linkové dopravy
na Dlouhy most do spole¢ného pruhu s IAD

Na Dlouhé louce x Husova IPOD
2\®s) Preference MHD na kfizovatce var. Z
® Posun jizdnich pruht pro IAD sméfujici vievo
i vpravo o jednu pozici smérem doleva
» Uvolnéni prostoru pro vyhrazeny BUS pruh
Husova IPOD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich  var. C

m \lyhrazeny jizdni pruh pro MHD pred zastavkou
Poliklinika Sever

® Provoz IAD v sousednim jizdnim pruhu

» Preference vefejné dopravy

» Plynuld jizda do zastavky Poliklinika Sever

Na Sadech
Viyhrazeny BUS pruh

IPOD
var. C

m Zavedeni absolutni preference MHD na SSZ (vzdy
signal volno pro kazdé vozidlo MHD)

» Minimalizace ¢asovych ztrat u svételné fizeného
prechodu

» Snazsi vyjezd ze zastavky Poliklinika Sever

Na Sadech

{POD
&®3J) Preference MHD na pfechodu se SSZ

var. Z

Marianské namésti
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

IPOD
var. C

m ZruSené levé odboceni z ulice Na Sadech
do Husovy tfidy mimo MHD, pro bézn4 vozidla
povolena pouze jizda v pravém jizdnim pruhu
(odboceni vpravo do Prazské)

® Souvisejici Upravy v Prazském predmésti
znesnadnujici objeti zruSeného odboceni

» Zkraceni doby ¢ekani na SSZ na Marianském
namésti, zkraceni kolony

Marianské namésti
Viyhrazeny BUS pruh

IPOD
var. C

m | evé odbocCeni z ulice Na Sadech do Husovy tfidy
pouze pro MHD

B Nahradni trasa pro IAD napf. po méstském okruhu
» Preference vefejné dopravy
» Snizeni intenzit IAD v centru mésta

Husova x Jaroslava Haska
Prechody pro chodce

IPOD
var. C

m Stavebni tpravy obou prechodu pro chodce pres
Husovu tfidu v kfizovatce s ulici Jaroslava Haska

® Vlozeni ochranného ostrlvku u obou prechodu
® Moznost paralelniho vedeni pfejezdu pro cyklisty
» Bezbariérovost a vyssi bezpecnost chodci

» ZlepSena dostupnost zastavky U Zelené ratolesti

Husova

IPOD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

var. Z

® Pfidani druhého pruhu pro pfimy smér

» Mensi vliv pfipadné kolony (vzduté od kfizovatky s
ulici Na Dlouhé louce) na vSechna vozidla

» Vice jizdnich pruhd pro IAD

» Zkraceni kolony

Vystaviste

vy IS
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©

Vystavisté

m Rozsifeni vozovky na celkem 4 pruhy
(cca. 0 1,5 m) na jiznim okraji komunikace

® Stavebni dpravy na Usti Husovy ulice
do Marianského namésti (rozSireni na 2 pruhy
odbocujici vpravo)

» Moznost zfizeni vyhrazeného BUS pruhu

Husova IPOD
Sitkové usporadani vozovky var. C
® Posun jizdniho pruhu pro IAD o jednu pozici
smérem doleva v ¢asti Useku za kfizovatkou
s Krajinskou ulici
» Uvolnéni prostoru pro vyhrazeny BUS pruh
Na Sadech IPOD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich  var. C

m Zavedeni absolutni preference MHD (vzdy signal
volno pro levé odboceni z ulice Na Sadech
do Rudolfovské tfidy z divodu nutného vyklizeni
pruhu pro hlavni smér) — faze je aktivni pouze
pfi detekci vozidla MHD

m Podminéna preference MHD pro hlavni smér
vpravo (zohledriuje dalsi 2 faze SSZ)

» Snizeni ¢asovych ztrat

Na Sadech x Rudolfovska
c®5) Preference MHD na kfizovatce

® Doplnéni infopanelu do pristfesku
» \/ysSi informovanost cestujicich

Senovazné namésti - posta
Zastavka
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Na Sadech
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

m Pfesun |AD do jizdniho pruhu uprostied
komunikace

» Uvolnéni prostoru pro preferenci MHD a linkové
dopravy

» V/ysSi plynulost dopravy

Na Sadech
2\®) Preference MHD na pfechodu se SSZ

B Zavedeni absolutni preference MHD na SSZ (vzdy
signal volno pro kazdé vozidio MHD)

» Minimalizace ¢asovych ztrat u svételné fizeného
prechodu

» Snazsi vyjezd ze zastavky Poliklinika Sever

Na Sadech
Trakeni trolejové vedeni

m (Qdstranéni sjizdné a rozjizdné vyhybky (v prostoru
pred Poliklinikou Sever a pred knihovnou)

B Pribézné vedeni dvou trolejovych stop

» Vy$Si rychlost a plynulost jizdy

» Zjednodusené trolejové vedeni v Useku
od zastavky Poliklinika Sever k Marianskému
namesti

Na Sadech x Krajinska
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

® Snizeni potu jizdnich pruhd ze 2 na 1

m Souvisi s Upravou v dal$i kfizovatce
na Marianském namésti

» Uvolnéni jizdniho pruhu pro moznost preference
MHD v protisméru

Marianské namésti
c\®5) Preference MHD na kfizovatce

® Zavedeni podminéné preference MHD pro levé
odboceni z ulice Na Sadech do Husovy tfidy

® Podminéna preference zohledriuje dalsi 2 faze
S8z

® Faze je aktivni pouze v pfitomnosti vozidla
ve vyhrazeném jizdnim pruhu

» Snizeni asovych ztrat
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m RozSifeni rohu fyzické hrany vpravo za kfizovatkou
s Krajinskou ulici

» Umoznéni pohodiného vjezdu vozidel MHD do
BUS pruhu (pokryty odpovidajici prijezdné kfivky)

Na Sadech
Sitkové usporadani vozovky

IPOD
var. C

m ZruSeni levého jizdniho pruhu pfed kfizovatkou
s Rudolfovskou tfidou, zruSeni moznosti levého
odboceni do Rudolfovské tidy vyjma vozidel MHD
» Uvolnéni prostoru pro vyhrazeny BUS pruh
v protisméru
» Snizeni intenzit IAD v centru mésta, zkraceni doby
¢ekani na SSZ
» Nahradni trasa pro IAD napf. po méstském okruhu

Na Sadech
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

IPOD
var. C

m |nstalace tzv. pracovniho déli¢e napajeciho Useku
(v obou smérech)

» ZvySeni spolehlivosti trolejbusové sité

Senovazné namesti
Trakeni trolejové vedeni

m Zavedeni podminéné preference MHD pro levé
odboceni i pfimy smér na SSZ

m Podminéna preference zohlednuje vSechny faze
SSz

= Spicky pracovniho dne pravdépodobné
bez preference z divodu vysokych intenzit dopravy

» Snizeni ¢asovych ztrat

Senovazné namésti
Preference MHD na kfizovatce

IPOD
var. C

/POD
var. Z

IPOD
var. C

Na Sadech x Rudolfovska
c\®) Preference MHD na kfizovatce

m Zavedeni podminéné preference MHD pro levé
odboceni ulici Na Sadech (ve sméru
ze Senovazného nameésti)

m Podminéna preference zohledniuje dalsi 2 faze
SSz

» Snizeni ¢asovych ztrat MHD v kfizovatce

Na Sadech x Rudolfovska

{POD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

var. C

® QOdboceni vlevo pro vozidla MHD nebo linkovou
dopravu z pravého jizdniho pruhu

m Sdileni pravého jizdniho pruhu s vozidly
odbocujicimi do Rudolfovské tfidy

» \/ysSi plynulost dopravy

Na Sadech
Trakeni trolejové vedeni

B Zfizeni sjizdné a rozjizdné vyhybky

® QOrientace izolatorl na sjizdné vyhybce ve sméru
z Rudolfovskeé tfidy a na rozjizdné vyhybce
ve sméru do Prazskeé tfidy

» Snadné fazeni trolejbusti v zastavce Poliklinika
Sever podle sméru Husova/Prazska pro lep$i
orientaci cestujicich

Na Sadech
Vlyhrazeny BUS pruh

IPOD
var. C

® \/yhrazeny jizdni pruh pro MHD a linkovou dopravu
v Useku od Rudolfovskeé tfidy az k zastavce
Poliklinika Sever

Provoz IAD v sousednim jizdnim pruhu
» Preference verejné dopravy

Poliklinika Sever
Zastavka

m |nstalace pfistfeSku s infopanelem
m Citlivé provedeni s ohledem na okolni zastavbu
» Vy3Si komfort a informovanost cestujicich
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m \/yména polohy izoltorli ve vyhybce
pred kfizovatkou s Rudolfovskou tfidou (ve sméru
od Polikliniky Sever), orientace izolatorti nové
ve sméru doleva (do Rudolfovské)

® Posun levé stopy vice vpravo

» Zvyseni plynulosti jizdy dominantniho sméru
trolejbusové dopravy, usnadnéni jizdy ve sméru
doleva pfi jizdé pravym jizdnim pruhem

Na Sadech
Trakeni trolejové vedeni

®  Zavedeni podminéné preference MHD

® Podminéna preference zohledriuje koordinaci
se SSZ v nasledujicici kfizovatce
na Senovazném namésti a v pfedchozi kfizovatce
Na Sadech x Rudolfovska

» Snizeni ¢asovych ztrat

Na Sadech x Lannova
c\®5) Preference MHD na kfizovatce

= \/yména polohy izolatord ve sjizdné vyhybce
v Zizkové tfidé za kfizovatkou na vyjezdu
ze Senovazného nameésti

= Qrientace izolatort nové ve sméru zprava
(od Soudu)

» Zvyseni plynulosti rozjezdu dominantniho sméru
trolejbusové dopravy, odstranéni dvojitého
bezproudi pfi vyklizovani kfizovatky

Zizkova
Trakeni trolejové vedeni

m Stavebni pravy obou prechodu pro chodce
pfes Zizkovu tfidu v kfizovatce s Cechovou ulici

® V|ozeni ochranného ostrivku u obou prechodl
» Bezbariérovost a vysSi bezpeénost chodcl

» Zlepsena dostupnost zastavky Zizkova

» Prvek zklidnéni dopravy

/POD
var. Z

Zizkova x Cechova

Prechody pro chodce

Zizkova - VSERS IPOD
Zastavka var. Z
B ZruSena zastavka MHD
» Dvé nahradni zastavky MHD v lepsi poloze —
Zizkova a Senovazné namésti — posta
» Uvolnéni prostoru pro nova parkovaci mista
Zizkova 1POD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich  var. Z

® Pfidani druhého pruhu pro pfimy smér

» MenSi vliv pfipadné kolony (vzduté od kfizovatky
na Senovazném namésti) na vSechna vozidla

» Vice jizdnich pruht pro IAD

Senovazné nameésti
Preference MHD na kfizovatce

m  Zavedeni podminéné preference MHD pro vyjezd
z Zizkovy tfidy na Senovazné namesti

® Podminéna preference zohledriuje vSechny faze
S8z

= Spicky pracovniho dne pravdépodobné
bez preference z divodu vysokych intenzit dopravy

» Snizeni ¢asovych ztrat

IPOD
var. Z

Senovazné namésti - posta
Zastavka

B Zfizeni nové zastavky i pro tento smér pro vSechny
projizdéjici linky MHD

B |nstalace elektronického oznacniku, jizdenkového
automatu, pristfesku s infopanelem citlivého
k okolni zastavbé

» Doplnéni chybéjici zastavky v blizkosti pési zony
> Alternativa za zrusenou zastavku v Zizkové tidg

Na Sadech x Lannova
c\®5) Preference MHD na kfizovatce

®  Zavedeni podminéné preference MHD

m Podminéna preference zohledriuje koordinaci
se SSZ v nasledujicici kfizovatce
Na Sadech x Rudolfovska a v pfedchozi kfizovatce
na Senovazném namésti

» Snizeni ¢asovych ztrat
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m Zavedeni podminéné preference MHD pro jizdu
Zizkovou tfidou (smér k nadrazi)
m Podminéna preference zohledriuje vSechny faze
SSZ, predevSim soucasné naroky vice vozidel
D
® Na zvazeni je Uprava dopravniho znaceni
(vyznaceni hlavni silnice v Zizkové tfide)
» Snizeni ¢asovych ztrat
Zizkova x Novohradska IPOD
&®J Preference MHD na kfizovatce var. Z
m  Zavedeni podminéné preference MHD pro jizdu
Novohradskou ulici (smér od nadrazi)
m Podminéna preference zohledriuje vSechny faze
SSZ, predevsim sou€asné naroky vice vozidel
MHD
» Snizeni ¢asovych ztrat
Zizkova x Novohradské IPOD
&\®J Preference MHD na kfizovatce var. Z
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Zizkova x Cechova IPOD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich  var. Z
m RozSifeni jednoho jizdniho pruhu na dva — pfidani
druhého pruhu pro odbocovani vievo
» Vetsi plynulost dopravy, mensi vliv vievo
odbocujicich vozidel

Zizkova
Trakeni trolejové vedeni

m Uprava trolejového vedeni v souvislosti se dvéma
zastavkovymi sloupky ve sméru od nadraZzi, napf.
instalace kfiZeni bezprostfedné pred zastavkou
(za kfizovatkou s Novohradskou ulici namisto
soucasné sjizdné vyhybky) a sjizdné vyhybky
za zastavkou

m MoZnost fesit spole¢né s dalSi vyhybkou
pfed Senovaznym nameéstim

> Razeni do zastavek Zizkova

IPOD

Zizkova
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich  var. Z

® RozSifeni jednoho jizdniho pruhu na dva

m Za kiizovatkou Zizkova x Novohradska (ve sméru
do centra) provoz IAD pouze v levém jizdnim
pruhu

» Pridani pravého pruhu umozriuje zfidit zastavku

» Usnadnéni vyjezdu z nové zfizené zastavky
Zizkova (pfednost MHD pred IAD)

Zizkova
Zastavka

iPOD
var. Z

B Zfizeni nové zastavky pro vSechny linky MHD
vedené od nadrazi Primyslovou ulici

m |nstalace elektronického oznaéniku, jizdenkového
automatu a pfistresku s infopanelem citlivého
k okolni zastavbé

» Lepsi dostupnost tzemi
» Alternativa za zruSenou zastavku v Zizkové tfidé

Zizkova
Vlyhrazeny BUS pruh
m \lyhrazeny jizdni pruh pro MHD pred kfizovatkou
pro prioritni vjezd do kfizovatky
= Provoz IAD v sousednim jizdnim pruhu
» Preference vefejné dopravy

Zizkova
Zastavka

IPOD
var. Z

m Zfizeni nové zastayky pro vSechny linky MHD
vedené z nadrazi Zizkovou tfidou

® |nstalace elektronického oznacniku, jizdenkového
automatu a pristfeSku s infopanelem

» LepSi dostupnost uzemi
» Alternativa za zrudenou zastavku v Zizkové tidé
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Zfizeni nové zastavky pro vSechny linky MHD
vedené k nadrazi

m |nstalace elektronického oznaéniku, jizdenkového
automatu a pristfeSku s infopanelem

B Zastavka vyuziva Sitky soucasného jizdniho pruhu
(umoznéno predieti IAD)

» Lepsi dostupnost tzemi

Zizkova
Zastavka

IPOD
var. Z

m Zru8ena vystupni zastavka MHD

B |inka 3 zastavuje pro nastup i vystup u jednoho
oznacniku v Nadrazni ulici pfed Mercury centrem

» Uvolnéni prostoru pro zastavku jinych linek MHD
vedenych nové Zizkovou ulici a pokracujicich vlevo
do Nadrazni (nahrada za pozici v Nadrazni ulici
pred zeleznicni poliklinikou)

Nadrazi (Zizkova pred Mercury)
Zastavka

/POD
var. Z

rensk
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Zizkova x Novohradska
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

® Pfesun dopravniho proudu IAD v pfimém sméru
do levého jizdniho pruhu k levému odboceni
do Novohradské ulice

® Pravy jizdni pruh vyhrazen pro vyjezd vozidel MHD
ze zastavky

» Uvolnéni pravého jizdniho pruhu umoziuje
preferenci MHD na SSZ

Zizkova x Novohradska
2\®9) Preference MHD na kfiZzovatce

m Zavedeni podminéné preference MHD pro jizdu
Zizkovou ulici (smér od nadrazi)

® Prednostni vjezd vozidel MHD do kfizovatky
pred IAD ze stejného sméru (ze sousedniho pruhu)

® Podminéna preference zohlediuje vSechny faze
SSZ, predevsim soucasné naroky vice vozidel
MHD

» Snizeni ¢asovych ztrat

Zizkova
Viyhrazeny BUS pruh

IPOD
var. Z

m Uzavieni Zizkovy tfidy mimo MHD v tseku
Chelcického — Nadrazni (v obou smérech)

® Nahradni trasa pro IAD otevienim prijezdu
Pramyslovou ulici

» Zklidnéni prostoru prednadrazi

» Preference vefejné dopravy

» ZlepSena dostupnost Mercury centra pro |AD
(otevienim Pramyslové ulice)

Nadrazni x Zizkova

E] IPOD
Svételné signalizacni zafizeni

var. Z

m Zfizeni nového svételného signalizacniho zafizeni

» Moznost preference MHD

» Moznost otevfeni zakazanych kfizovatkovych
pohybi

» Moznost zfizeni Uroviovych prechodd pro chodce

» Jednoduché dvoufazové fizeni

Nadrazni x Zizkova

IPOD
2\®9) Preference MHD na kfiZzovatce

var. Z

m Zavedeni podminéné preference MHD pro levé
odboceni z Zizkovy tfidy do Nadrazni ulice
(smér z centra)

® Podminéna preference zohlednuje druhou fazi
SSZ se zelenou na koordinovaném méstském
okruhu

® F3ze je aktivni pouze v pfitomnosti vozidla
ve vyhrazeném jizdnim pruhu

Nadrazni x Zizkova

IPOD
Zména fazeni vozidel v jizdnich pruzich

var. Z

= Umoznéni levého odbodeni z Zizkovy tFidy
do Nadrazni ulice diky novému svételnému
signalizaCnimu zafizeni

m | evé odboceni z Nadrazni ulice (od jihu)
do Zizkovy tfidy bude zfizeno aZ po zprovoznéni
podjezdu nadraZi a souvisejici upravé linkového
vedeni MHD

» Zkraceni tras MHD u nadrazi

Néadrazni x Zizkova
Prechody pro chodce

IPOD
var. Z

m  Zfizeni novych Uroviiovych prechodu pro chodce

v kfizovatce, po jednom pres Nadrazni ulici

a Zizkovu tfidu

Prechody svételné fizeny diky novému SSZ
Bezbariérova alternativa k podchodu

\ly$Si bezpecnost pohybu chodci v pfednadraznim
prostoru

ZlepSena dostupnost zastavek

V VVys

pri mys“"’é

Viystup i nastup cestujicich na lince 3
Instalace pfistfesku s infopanelem

Citlivé provedeni pristfeSku s ohledem na prostor
pred obchodnim centrem

Vly88i komfort a informovanost cestujicich

Zkraceni doby pobytu vozidel linky 3 v zastavce
Nadrazi

vy

Nadrazi (Nadrazni pred Mercury)
Zastavka

/POD
var. Z
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